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1. Introduccion

En la coyuntura econdmica actual, caracterizada por un proceso de consolidacién
presupuestaria, es necesario plantear un nuevo enfoque de desarrollo de la Red
Ferroviaria, que partiendo de la realidad de las actuaciones en ejecucién y con alto grado de
compromiso, disefie un escenario de intervencidon a corto y medio plazo gque mejore
sustancialmente las condiciones de movilidad, en un marco de asignacidon eficiente de los
recursos disponibles.

La Red de Alta Velocidad se ha venido desarrollando en los uUltimos afios como soporte basico
del sistema de transportes en los corredores de mayor demanda de transporte de viajeros.
Posteriormente, por razones de vertebracidon territorial y diseiio de red se han realizado
inversiones en antenas y nuevas lineas cuyo potencial de captacién de demanda es mucho
mas reducido y requieren unos volumenes de inversidn para finalizarlas que no es posible
movilizar en la situacion actual.

Por ello es necesario un replanteamiento de la estrategia de desarrollo de la Red, que desde
los principios de austeridad presupuestaria y eficiencia en la mejora de Ia
movilidad, incorpore las actuaciones en ejecucion.

Esta nueva estrategia se plantea en el marco de planificacion definido en el PITVI (2012-
2024) para un horizonte intermedio, de tal manera que de las inversiones que se planteen se
obtengan claros beneficios a corto y medio plazo, y que ademas sean aprovechables como
primeras fases de actuaciones completas en los horizontes a largo plazo.
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2. Objetivos y Criterios

Los

objetivos que presiden las propuestas que a continuacién se desarrollan, son los

siguientes:

Los

Mejorar los tiempos de recorrido de una manera sustancial respecto a la situacién de
partida.

Incrementar la demanda del transporte ferroviario respecto a los otros modos de
transporte.

Adaptarse a un entorno de austeridad presupuestaria.
Aprovechar los Fondos Europeos asignados a los proyectos en ejecucion.

criterios de desarrollo de estos objetivos se formulan diferenciadamente para los

elementos que componen la infraestructura ferroviaria: Lineas, estaciones y operaciones de
acceso e integracién urbana del ferrocarril.

En relacion a las lineas en ejecucidon se plantean los siguientes criterios:

1.

2r]s " GOBIERNO
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Dar prioridad a la puesta en servicio de tramos completos que tengan un grado de
ejecucion elevado y que hagan posible la entrada en servicio de tramos con la
suficiente entidad para aportar mejoras significativas.

Se trata de aprovechar la puesta en servicio de infraestructuras muy avanzadas evitando
el coste de oportunidad que supondria su paralizacién por falta de recursos econdmicos
para completar la linea
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2. Objetivos y Criterios

2.

Disenar soluciones desde el concepto de Red Ferroviaria Integrada, combinando la
utilizacion, cuando se obtienen ventajas comparativas, de tramos de nueva construccion
de alta velocidad con tramos de la Red Convencional de manera que se conformen
itinerarios que mejoren los tiempos de recorrido.

Mediante las tecnologias de cambio automadtico de ancho de via, tercer carril etc.es
factible dar continuidad a itinerarios que utilizan ambas redes con mejoras significativas
sobre la situacién actual.

Instalar un equipamiento de linea adecuado a las expectativas del trafico previsto
a corto y medio plazo.

Dado que en una buena parte de las actuaciones en ejecucion las previsiones de
crecimiento del trafico no justifican la construccion de lineas para el maximo de
capacidad, se plantea la instalacion de elementos de superestructura ferroviaria para un
primer horizonte de evolucién de la demanda de transporte.

La principal reduccion de coste que puede obtenerse con este criterio es la instalacion en
algunas lineas de via Unica en lugar de via doble.

Aunque por regla general, las lineas de alta velocidad se han dispuesto con via doble, ello
ha sido debido a que se han implantado en corredores de intenso trafico. De hecho puede
afirmarse que la principal diferencia entre una linea de alta velocidad en via doble y una
via unica es la capacidad que ofrecen.
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2. Objetivos y Criterios

Por ello, y siguiendo la experiencia internacional mas reciente, como la linea Botniabanan
en Suecia y el proyecto Paris-Limoges en Francia, es conveniente analizar la explotacion
en via Unica de aquellas lineas o antenas de alta velocidad que no representan
expectativas de trafico en el corto y medio plazo que justifiquen la construccién de la via
doble desde el inicio, dada la importante reduccion de costes de inversién que es posible
lograr.

No obstante, cada una de las propuestas que se realizan requerird de un estudio
especifico de capacidad y robustez (estabilidad) que garantice una explotacién futura
acorde a las necesidades con un nivel de servicio adecuado.

Otras instalaciones como PAET's, sistemas de sefalizacién, y en su caso electrificacion
también se ajustan de acuerdo a las velocidades de la linea o al trafico previsible.

4. Aprovechar sinergias con otros programas de inversion previstos en la planificacion

ferroviaria.

Las actuaciones propuestas estdn coordinadas y se articulan en parte con otros
programas de inversion tales como:
= Implantacion del ancho de via estdandar en el Corredor Mediterraneo y en el

Corredor Atlantico, para potenciar el trafico internacional de mercancias que dan
continuidad a itinerarios en este ancho de via.

= Renovaciones de via urgentes en tramos que se integran en itinerarios de alta
velocidad.

GOBIERNO MINISTERIO
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2. Objetivos y Criterios

En relacion a las estaciones, los criterios contemplados son:

= Optimizar el proyecto de licitacion para que la inversion sea estrictamente Ia
necesaria para la puesta en servicio, garantizando la calidad del servicio a los viajeros.

= Establecer un disefio escalable por fases modulares que permitan la ampliacion a
futuro de la forma mas sencilla posible.

= Controlar los costes de explotacion desde la fase de disefo.

= Analizar, también desde la fase de disefio lIa comercializacion de espacios, en funcion
de los flujos predecibles de viajeros.

Asi se plantean propuestas que varian entre ejecutar el proyecto completo, previamente
establecido, desarrollarlo por fases o proyectar una solucion restringida hasta que se redacte
un nuevo proyecto acorde con los criterios anteriores.

Para las actuaciones de integracion urbana del ferrocarril, que comprenden en
determinados casos los accesos de las nuevas lineas a las ciudades, se parte del criterio de
considerar  las inversiones  vinculadas a mejoras  de integracion urbana
(soterramientos, cubrimientos, muros, etc.) como obras de caracter urbanistico que deberan
ser asumidas por las Administraciones Locales y Autondmicas competentes en la materia.

Por ello se recogen solo actuaciones viables que tengan asegurada su financiacion por las
Administraciones involucradas que permitan en una primera fase solventar la llegada de las
nuevas lineas en condiciones adecuadas, con soluciones adaptadas a las condiciones actuales
del mercado inmobiliario, en los casos en que se prevea la utilizacion de plusvalias
urbanisticas como fuente de financiacion.
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3. Contenido del Documento

La nueva estrategia propuesta se presenta por corredores, en cada uno de ellos se analiza la
linea completa o por tramos, las estaciones y las integraciones urbanas comprendidas en
su ambito.

En la linea se describe en primer lugar la actuacion planificada inicialmente con el grado
de ejecucion en inversiones (a 31 de diciembre de 2012, incluyendo el IVA), y los
elementos clave para poner en contexto las propuestas. En segundo lugar se desarrollan las
caracteristicas de la nueva propuesta en cada uno de los horizontes previstos, con
referencia explicita al equipamiento. Por Ultimo se presentan los resultados e inversiones
donde se evallan las mejoras de tiempos de viaje, y las inversiones para cada
horizonte pendientes de ejecutar y diferidas a ejercicios posteriores a 2018.

En estaciones se ha elaborado una ficha para cada una de ellas, en las que figura la
actuacion planificada inicialmente y las nuevas propuestas para el edificio de
viajeros y para vias y andenes. Incluye resumen de los presupuestos donde se
comparan el coste del total de la propuesta, con el total inicial considerado en
concursos, proyectos, etc.

En las integraciones urbanas se describen por un lado las actuaciones de convenio y por
otro las nuevas propuestas de integracion, que incluyen Unicamente las obras
ferroviarias, los muros y losas. En el resumen de los presupuestos se compara el coste
total de la propuesta, con el coste de las actuaciones previstas en convenio actualizado.

GOBIERNO MINISTERIO
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4. Corredores
4.1 Corredor Madrid-Galicia

Tramo Olmedo - Zamora - Ourense — Santiago de Compostela

Actuacion planificada Grado de Ejecucion

Cifras en M€

inicialmente ESTADO ACTUAL | JONG | INVERSION | oo\ 70p0 | comprOMETIDO | PENDIENTE
km TOTAL LICITAR

o\ OBRAS 4.972 1.099 2.815 1.058
:‘AQTE'REE OLMEDO-LUBIAN 235 2.443 (1) 509 1.258 676
¢ LUBIAN-TABOADELA 82 2.529 590 1.557 382

s EST/PROY 165 2.786 (] (] 2.786
TABOUARDE'T\I":E' 18 577 0 0 577

VAR. CERDEDO 60 2.200 0 0 2.200

TOTAL CORREDOR 482 7.758 1.099 2.815 3.844

(1) Incluye inversion correspondiente a SEITTSA: 831 M€ (realizados 450 M€)

Elementos clave

> Trayecto entre Olmedo y Ourense con obras licitadas, adjudicadas o en ejecucidn,
excepto en el tramo Taboadela-Ourense, en proyecto.

> Posibilidad de obtener un mayor aprovechamiento de infraestructuras ya ejecutadas
y en servicio (Madrid-Olmedo y Ourense-Santiago de Compostela).

297} GOBERNO  MINISTERIO
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Tramo Olmedo — Zamora - Ourense - Santiago de Compostela

Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2015

>

>

Finalizar la construccion del tramo Olmedo-Zamora-Lubian del Acceso a Galicia:

Plataforma para via doble pero montaje inicial de via Gnica (con secciones en via doble para facilitar
los cruces y aumentar capacidad). Trafico exclusivo de viajeros de alta velocidad. Ancho estandar UIC.
Electrificacion 25kV. Sefalizacion ERTMS.

Para conseguir este objetivo resulta indispensable lanzar a corto plazo las obras de instalaciones.

Explotacion en este horizonte con trenes hibridos, que continuarian sobre la via actual
desde Lubian hasta Ourense.

Horizonte 2018

>

Finalizar la construccion de la plataforma del tramo Lubian-Taboadela del Acceso a
Galicia, con plataforma para via Unica (con secciones en via doble para facilitar los
cruces y aumentar capacidad). Trafico exclusivo de viajeros de alta velocidad. Ancho
estandar UIC. Electrificacion 25kV. Sefializacién ERTMS.

Adecuacion de la linea actual entre Taboadela y Ourense, con instalacion de tercer
carril, electrificacidén y sefalizacion para alta velocidad (25kV y ERTMS).

Cambio a ancho estandar UIC e instalacién de sefalizacién ERTMS en el conjunto de la
red de alta velocidad en Galicia.

En horizontes posteriores entrarian en servicio el tramo Taboadela-Ourense, la
Variante de Cerdedo y la doble via para el conjunto del corredor.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Tramo Olmedo — Zamora - Ourense - Santiago de Compostela

Situacion Planificada inicialmente Nueva Propuesta

Ourense

Ourense

Taboadela

Zamora

Medina C. Olmedo Medina C. Olmedo

Via doble UIC

|

Plataforma para via doble y
montaje de via unica
Via doble UIC

—— Electrificacion 25KV Acondicionamiento de la
Seqalizacion ERTMS linea existente y tercer carril

Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS
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2y DEESPANA  DEFOMENTO
DA e D adif .



4.1 Corredor Madrid-Galicia

Tramo Olmedo — Zamora - Ourense - Santiago de Compostela

Resultados e Inversiones (1)

55
Madrid - Zamora

Madrid - Ourense

= MEJOR TIEMPO ACTUAL
B HORIZONTE 2015

6:32 * ® HORIZONTE 2018
' MEJOR TIEMPO ACTUAL
MADRID-PONTEVEDRA

MEDIANTE ENLACE EN SANTIAGO

Madrid - A Corufia

Madrid - Pontevedra

6:29
Madrid - Vigo

3:30 | |

Oh 1h 2h 3h 4 h 5h 6 h

> La propuesta prevé un escenario inicial (2015) con fuertes reducciones de tiempo de viaje.

> El escenario 2018, permite obtener tiempos de viaje proximos a los definitivos, excepto los
que se derivarian de la construccidon de la Variante de Cerdedo (Pontevedra y Vigo).
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Tramo Olmedo — Zamora - Ourense - Santiago de Compostela

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta (2)

Cifras en M€
Propuesta Inv. hasta 2015 | Inv. Realizada Inv. Pendiente
2015
OLMEDO-LUBIAN 2.232 1.723 23%

Propuesta Inv. hasta 2018 | Inv. Realizada Inv. Pendiente
2018

OLMEDO-LUBIAN 2.232 1.723 23%
LUBIAN-TABOADELA 1.627 590 1.037 36%
TABOADELA-OURENSE = = = =

TABOADELA-OURENSE

0,
ADECUACION LINEA ACTUAL 2 0 50 0

OURENSE-SANTIAGO 9 0 9

0
CAMBIO DE ANCHO 0%

VAR. CERDEDO

> La propuesta prevé un escenario inicial (2015) con una inversion pendiente contenida
(1.723 M€).

> El escenario 2018, con un ahorro de 3.840 millones de euros sobre el escenario final
considerado. La disposicién de via Unica respecto de la via doble supone un ahorro de 1.113 M€.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO

Para que pueds tegan hOdiF



4.1 Corredor Madrid-Galicia

Estaciones
- | | | 20050 ufgnégéggngwo /{5?// I
II\E/I?E-II-DAiCNIAC\)gEL TS
CAMPO 3g:mo/L mﬁm | asomo :’»t-ﬂf:':</ w0220\ A
v v 8
Actuacion Proyecto de nueva estacidon en el que se incluye el edificio,

Planificada inicialmente acabado de andenes, marquesinas, urbanizacién y
aparcamiento
Nueva Propuesta para el edificio de viajeros y adecuacion de andenes

Al preverse la entrada en servicio del tramo Olmedo-Lubidn en 2015, no existe plazo

para acometer la redaccidon de un nuevo proyecto de estacion mas reducida, por lo
gue deberad licitarse el actual y realizar ajustes durante la fase de obra.

Se estima posible una reduccién del 20%, que podria elevarse hasta un 60% en caso _m
de ser viable por plazo la redaccién (y posterior licitacién) de un nuevo proyecto. Pto. Propuesta

Nueva Propuesta para vias

Se ha realizado un ajuste de la configuracion funcional inicial, para adecuarla a las necesidades, tanto en cabeceras
como en la bifurcacion a Salamanca.
Sus obras se incluyen dentro del trayecto, asi como los ahorros asociados.

Total Inicial Total Propuesta

B me o Resumen de los presupuestos Ahorro: 2,7 M€

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Estaciones
ESTACION e m—
ZAMORA A e e
e 2
g § £§
5 % 33
. a aa
Actuacion Remodelacion de la estacion existente ejecutada en 2
Planificada inicialmente fases: 1@ en ejecucidon (urbanizacién) y 22 en proyecto

(remodelacidn interior)

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
Dado el avance que presentan las obras, la propuesta de mejora se centra en la

fase de explotacion, reduciendo la superficie de oficinas de ADIF para hacer m

posible la comercializacion del espacio restante. También se prevé optimizar las
situaciones provisionales para mantener los ingresos comerciales. Pto. Propuesta m

Nueva Propuesta para vias
Se ha realizado un ajuste de la configuracion funcional inicial en cabeceras, para adecuarla a las necesidades.
Sus obras se incluyen dentro del trayecto, asi como los ahorros asociados.

Total Inicial Total Propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: - ME
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Estaciones

ESTACION
PUEBLA DE

SANABRIA

Actuacion Estacion de nueva planta desarrollada con un programa de
Planificada inicialmente necesidades minimo

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

En redaccidn el proyecto del edificio, que contempla ya las directrices de disciplina
presupuestaria, tanto en la fase de construccion como en la de explotacién, ya que —
incorpora un sistema de control y gestidon centralizado de las instalaciones. jecutado

Nueva Propuesta para vias
Se ha realizado un ajuste de la configuracion funcional inicial en cabeceras y vias de apartado, para adecuarla a las

necesidades previstas.
Sus obras se incluyen dentro del trayecto, asi como los ahorros asociados.

Total Inicial Total Propuesta

y Tpp— Resumen de los presupuestos Ahorro: - M€
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Estaciones

ESTACION
PORTA DE

GALICIA

Actuacion Estacion de nueva planta desarrollada con un
Planificada inicialmente programa de necesidades minimo

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
En redaccidn el proyecto del edificio, que contempla ya las directrices de disciplina

presupuestaria, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion, ya que Ejecutado —
incorpora un sistema de control y gestidon centralizado de las instalaciones.

Nueva Propuesta para vias
Se ha realizado un ajuste de la configuracion funcional inicial en cabeceras, para adecuarla a las necesidades.
Sus obras se incluyen dentro del trayecto, asi como los ahorros asociados.

Total Inicial Total Propuesta

o
4 ®

y Tpp— Resumen de los presupuestos Ahorro: - M€

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.1 Corredor Madrid-Galicia

Estaciones

ESTACION
OURENSE

Actuacion Cubrimiento de canal de acceso y estacién, adecuacion de
Planificada inicialmente la playa de vias y traslado de instalaciones técnicas y de
mercancias.

Nueva Propuesta de Integracion

Esta solucidn requiere una reordenacién de la playa de vias (actualmente en m
estudio) distinta de la inicialmente considerada, que resulte ademas compatible con —
la actuacidén planificada a desarrollar en un horizonte posterior.

Prevista la ejecucién de un edificio de estacion singular disefado por Norman Foster m

(94,5 M€, proyecto adjudicado pero aun no contratado), cuya ejecucidén se propone
posponer, proponiéndose en esta fase la adecuacion del actual.

Total Inicial Total Propuesta

117,0 M€ ‘ En Estudio

Resumen de los presupuestos Ahorro: En Estudio

29l GOBERNO  MINISTERIO
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4.2 Corredor Madrid-Salamanca
Tramo Medina del Campo - Salamanca

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente

Cifras en M€

LONG INVERSION PENDIENTE
ESTADO ACTUAL TOTAL REALIZADO | COMPROMETIDO LICITAR

==== EST/PROY 71

MEDINA DEL CAMPO
SALAMANCA

Elementos clave
» Mejora importante de los tiempos de viaje entre Madrid y Salamanca.

» Posibilidad de establecer servicios de media distancia de AV entre Madrid y
Salamanca por la LAV Madrid-Valladolid.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.2 Corredor Madrid-Salamanca
Tramo Medina del Campo - Salamanca

Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2016

> Electrificacion de la linea convencional existente de via Unica entre Salamanca y la
nueva estacion de Medina del Campo en la nueva LAV Madrid-Galicia.

> Esta actuacidn permite el establecimiento de servicios de altas prestaciones entre
Salamanca y Madrid por la variante de Guadarrama con importantes ahorros de tiempo.

Resultados e Inversiones

Madrid-Salamanca

Oh 1h 2h 3h

- Mejora de tiempos

MEJOR TIEMPO ACTUAL ® HORIZONTE 2016 " HORIZONTE FINAL

- Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2016 Cifras en Me

Inversion Inversion Inversion Inversion
Tramo 2016 realizada penduzeg;eshasta Reallzado diferida

MEDINA DEL CAMPO-SALAMANCA 55 0%

> Esta propuesta supone diferir una inversion de 470 M€ a ejercicios posteriores a 2018.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO

Par que pucdas Ulegen hOdiF 21



4.2 Corredor Madrid-Salamanca
Tramo Medina del Campo - Salamanca

Situacion Planificada inicialmente

- Valladolid
amora .
Medina C.

Galicia \

Olmed»

Madrid

Salamanca

Via doble UIC

Zpl5.] GOBERNO  MINISTERIO
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Nueva Propuesta

Valladolid
Zamora

Galicia Ndedina C.
Olmedﬂ

Madrid

Salamanca

B Cambiador de ancho
Via unica electrificada ancho ibérico
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4.3 Eje Atlantico

Tramo A Coruna-Vigo

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente

Cifras en M€

ESTADO ACTUAL m INVERSION | REALIZADO [COMPROMETIDO PIIE-I]\:I(I:)IITE‘I\‘JR'I'E

== SERVICIO 1.185 1.185
A CORUNA-SANTIAGO 62 798 798 0 0
SANTIAGO-VIGO 27 387 387 0 0
SANTIAGO-VIGO OBRAS 67 1.844 1.255 395 194
SANTIAGO-VIGO 67 1.844 1.255 395 194
m=mm= EST/PROY 156 356 0 0 356
HOMOGENEIZACION
ESTACIONES B 28 0 0 28
ERTMS 156 200 0 0 200
CAMBIO DE ANCHO 156 128 0 0 128
TOTAL CORREDOR 156 3.385 2.440 395 550

Elementos clave

- Actualmente estan en servicio en ancho ibérico los 62 km de doble via de alta
velocidad entre A Corufia y Santiago de Compostela, con electrificacién 25 kV c.a. y
sefalizacion ASFA.

- Entre Santiago de Compostela y Vigo existen algunos tramos de plataforma ya en
servicio, como el tramo Santiago-Padron y la variante de Portas entre Vilagarcia de
Arousa y Pontevedra.

2pls ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.3 Eje Atlantico

Tramo A Coruna-Vigo
Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Horizonte 2014

> Finalizacion de las obras entre Santiago de Compostela y Vigo (entre Santiago
de Compostela y A Coruia la linea ya se encuentra operativa):
= Entrada en servicio inicial con traviesa polivalente en ancho ibérico.
= Electrificacion para alta velocidad (25kV).

> Ejecucidon de un plan optimizado de homogeneizacion de estaciones a lo largo del
Eje, con reducciones de coste frente al inicialmente previsto.

Horizonte 2018

» Coincidiendo con la llegada de la alta velocidad desde |la Meseta, cambio a ancho
estandar UIC e instalacidn del sistema de seinalizacion ERTMS.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.3 Eje Atlantico

Tramo A Coruna-Vigo

Situacion Planificada inicialmente

A Coruna

Santiago de

Compostela Via doble UIC

e Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Pontevedra

Vigo

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO
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Nueva Propuesta

A Coruna

Santiago de
Compostela
Via doble

=== (A definir por DGF)

Pontevedra

Vigo
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4.3 Eje Atlantico

Tramo A Coruna-Vigo

Resultados e Inversiones

Mejora de tiempo:

ACoruiia-Vigo | 1:10 Santiago-Vigo
_ JEEE

I o/
I o/

MEJOR TIEMPO ACTUAL
" HORIZONTE 2014

* HORIZONTE 2018 Vigo-Pontevedra [l 0:12 ACorufia-Santiago (I 0:24
Il o1 I o022
Oh 1h 2h Oh 1h 2h
Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2014 / 2018 Cifras en Mé
2014 / 2018 realizada hasta 2018
A Corufia-Santiago de Compostela 100%
Santiago de Compostela-Vigo 2.231 1.642 589 74%
Homogeneizacion de estaciones 15 0 15 0%
TOTAL Horizonte 2014 3.044 2.440 604 80%
Cambio de ancho 128 0 128 0%
ERTMS 200 0 200 0%
TOTAL Horizonte 2018 3.372 2.440 932 72%

» En este corredor la propuesta coincide con la actuacién planificada en el horizonte
final, reduciendo Unicamente la partida de homogeneizacion de estaciones con un
ahorro de 13 MC€.
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4.3 Eje Atlantico

Estaciones

ESTACION
A CORUNA

Actuacion Proyecto de ampliacidon de la estacidon actual, concurso
Planificada inicialmente internacional de ideas adjudicado a UTE IDOM + César
Portela

Nueva Propuesta de Actuacion , , 186,0 M€
Desarrollo de la primera fase de la remodelacién prevista, con modificacion :
de playa de vias y liberacion de la zona bajo marquesina. —

Total Inicial Total Propuesta

186,0 MC | 29,2 M€

Resumen de los presupuestos Ahorro: 156,8 M€

Zpl5.] GOBERNO  MINISTERIO
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4.3 Eje Atlantico

Estaciones

ESTACION
SANTIAGO DE

COMPOSTELA

Actuacion Concurso internacional de ideas, no adjudicado.
Planificada inicialmente Estacidén puente de nueva planta proyectada de
forma intermodal

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Proyectar una solucién de intervencion en la estacion existente que incluya la
ampliacion del vestibulo y la integracién comercial en los flujos de viajeros,

compatible con el escenario final planificado 7,7 M€

Nueva Propuesta para vias y andenes
Actuacion acotada sobre la playa de vias de la estacion, buscando un

aprovechamiento méaximo de las vias y andenes existentes. O — m

Total Inicial Total Propuesta

. Resumen de los presupuestos Ahorro: 39,4 ME

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.3 Eje Atlantico

Estaciones

ESTACION
PONTEVEDRA

Actuacion Proyecto de remodelacidén de la estacidon existente
Planificada inicialmente

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Ejecutar en una primera fase Unicamente la obra que permita la separacion de flujos
en el edificio de viajeros

Nueva Propuesta para adecuacion de vias y andenes

Las obras se encuentran en un grado de ejecucién muy avanzado y no cabe realizar
ajustes.

Total Inicial Total Propuesta

() £

" Resumen de los presupuestos Ahorro: 1,4 ME

E DEESPANA  DE FOMENTO
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4.3 Eje Atlantico

Estaciones

ESTACION
VIGO URZAIZ

Actuacion Proyecto de Vialia del arquitecto Thom Mayne. En ejecucidn
Planificada inicialmente la estructura y en licitacidon la adecuacidén de andenes vy la
estacién provisional

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
Construir la estacion provisional ampliable cumpliendo los plazos de puesta en servicio mm
del Eje Atlantico. En marcha propuestas de reduccién del ambito del Vialia sin ahorros

para ADIF al tratarse de un CPP 5,2 M€

Nueva Propuesta para adecuacion de andenes | Pto.Inicial | 37,2 ME |
En ejecucion la losa de cubricion del cajon ferroviario, y en licitacion la adecuacion

de andenes [ Pto_Realizado | 1,2 M€ |
T L

Total Inicial Total Propuesta

42,4 M€ | 42,4 M€

Resumen de los presupuestos Ahorro: - M€

2pl: ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente

Cifras en ME

LONG INVERSION PENDIENTE
ESTADO ACTUAL TOTAL REALIZADO COMPROMETIDO LICITAR

RED
ASTURIAS

V. BANOS - LEON 11 1.307
VARIANTE DE PAJARES 3.200 2.853

LEON - LA ROBLA
RED ASTURIANA 1.750 1.750

Elementos clave
> Alto grado de avance en trayectos Venta de Bafos-Ledn y Variante de Pajares.

> Escaso o nulo avance integraciones urbanas de Palencia y Ledn.
» Integracidon en Ledn especialmente problematica al no ser pasante la situacion
provisional adoptada.
> Solucidn a la red interior asturiana de dificil ejecucidon y pendiente de Estudio
Informativo.

B wom.
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Caracteristicas de la Nueva Propuesta Base
Horizonte 2015
> Finalizacion de las obras de plataforma, y montaje de via e instalaciones en los
tramos mas avanzados:

= Venta de Bafios - Palencia - Ledn, ajustando la configuraciéon funcional para
conseguir un ahorro de costes y adoptando una solucién temporal en superficie
para el paso por Palencia.

= Variante de Pajares (La Robla - Pola de Lena).
> Instalacion de tercer carril entre Ledn y La Robla, y configuraciéon de la Variante
de Pajares con un tubo en ancho estandar UIC y otro con ancho mixto, de

forma que se de continuidad al ancho estandar UIC hasta Pola de Lena, donde se
ubicaria un cambiador de ancho.

> En la red interna asturiana, utilizacion de la linea convencional existente.
+

Ponferrada
mmm  Ancho ibérico
mmmm Ancho UIC

mmm Ancho mixto

[ cambiador

La Robla Pola de Lena
Taneles Pajares
EEEEEEER

Talleres ﬂ

.. Ledn

Clasificacion

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta Base

!

‘ ‘ 2:45
Oh 1lh 2h 3h 4 h 5h Oh 1h 2h

Madrid - Le6n Valladolid - Leon

4:4Q ) )
Ledn - Oviedo

Madrid - Oviedo

5:06 L 2:31
Madrid - Gijén 3:44 Leon - Gijon

® MEJOR TIEMPO ACTUAL = HORIZONTE 2015 B HORIZONTE 2024

INVERSIONES NUEVA PROPUESTA BASE EN HORIZONTE 2015

Cifras en M€

Tramo Inversion Inve_rsién Invel:sién _
Total realizada pendiente Realizado
V. BANOS - LEON 1.268 716 EE2 56%
VARIANTE DE PAJARES 3.200 2.853 347 89%
LEON - LA ROBLA 86 0 86 0%
RED ASTURIANA 0%

> Esta propuesta supone una inversion diferida de 2.139 millones de euros en
ejercicios posteriores a 2018, y permite reducir en un 30% los tiempos de viaje
en la relacion Madrid-Asturias (frente al 42% que se alcanzara en el horizonte final).
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Nueva Propuesta Alternativa
Horizonte 2015

> Finalizacion de las obras de plataforma, y montaje de via e instalaciones en los
tramos mas avanzados:
= Venta de Bafios - Palencia - Ledn, ajustando la configuraciéon funcional para
conseguir un ahorro de costes y adoptando una solucién temporal en superficie
para el paso por Palencia.
= Variante de Pajares (La Robla - Pola de Lena).

> Entre Ledn y La Robla, y en la Red Asturiana (Pola de Lena - Oviedo -
Gijén), dado que aun no han comenzado las obras y éstas requieren una alta inversion
y plazo de ejecucion, utilizacion de la linea convencional existente.

> Montaje inicial de via en ancho ibérico con traviesa polivalente en la Variante

de Pajares al ubicarse entre dos tramos en los que se utilizard la linea convencional, y
para posibilitar también su uso por los trenes de mercancias.
+

Ponferrada

- 2:2:2 iL'J’Iécri“’ La Robla Pola de Lena

m Ancho mixto N N\ Tuneles Pajares /

[ Cambiador { h::::::llll—[#
\ / Asturtes

Talleres ﬂ

~.. Ledn

Clasificacion

" Posible ampliacién

encia
1 &P, estacion provisional
., GOBIERNO MINISTERIO
: : DE ESPANA DE FOMENTO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta Alternativa

Madrid - Le6n Valladolid - Leon

Madrid - Oviedo Ledn - Oviedo

5:06 2:31
Madrid - Gijén

Ledn - Gijén

‘ 2:45 ‘
Oh 1lh 2h 3h 4 h 5h Oh 1h 2h
= MEJOR TIEMPO ACTUAL = HORIZONTE 2015

B HORIZONTE 2024

INVERSIONES NUEVA PROPUESTA ALTERNATIVA EN HORIZONTE 2015

Cifras en M€

Tramo Inversion Inversion Inversion
Total realizada pendiente Realizado
V. BANOS - LEON 1.268 716 552 56%
VARIANTE DE PAJARES 3.200 2.853 347 89%
LEON - LA ROBLA 0 0 0 0%

RED ASTURIANA 0%

> Esta propuesta alternativa supone respecto a la base una inversion diferida
adicional de 86 M€ (2.225 M€ en ejercicios posteriores a 2018), ofreciendo

idénticas mejoras de tiempo de viaje (reducciones del 30% respecto a la situacion
actual).
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Tramo Venta de Banos - Palencia - Leon - Oviedo - Gijon

Situacion Planificada Nueva Propuesta Nueva Propuesta
inicialmente Base Alternativa

Gijon

Gijon

Gijon

Oviedo Oviedo

Oviedo
Pola de Lena Pola de Lena Pola de Lena
Tuneles de

< Pajares

Tuneles de

< Pajares

Tuneles de

< Pajares

La Robla La Robla

La Robla

Leo’n Leo’n

Palencia Palencia Palencia

Venta de Baios Venta de Bafos Venta de Baiios

Via doble UIC
== Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

= Linea actual Ancho Ibérico

;ﬁ_‘, GOBERNO  MINISTERIO = Via Unica tres carriles

: : DE ESPANA DE FOMENTO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Estaciones

ESTACION
VENTA DE

BANOS

Actuacion En redaccion el proyecto de adaptacion de la estacion a la
Planificada inicialmente Illegada de la alta velocidad. Incluye una remodelacion del
vestibulo y actuaciones sobre los andenes

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros y adecuacion de andenes

Divisidon del proyecto en fases que puedan ser ejecutadas en funcién de las
necesidades para la puesta en servicio.

La propuesta y ahorro asociado corresponden a una primera fase de explotacidn, m

con el paso de la alta velocidad por la estacién y el mantenimiento de los servicios
actuales de ancho ibérico con parada comercial.

Fases posteriores irian ligadas a la posibilidad de que los trenes de alta velocidad
también puedan efectuar parada comercial en la estacion.

Total Inicial Total Propuesta

& Resumen de los presupuestos Ahorro: 2,5 ME

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Integraciones urbanas

INTEGRACION =) —
PALENCIA = e ‘
ag A8 T

Actuaciones de Soterramiento de la traza urbana en una longitud de 2,7 km vy
Convenio construccion de una nueva estacion. Desvio y regulacién del Arroyo

de Villalobdn

Nueva Propuesta de Integracion

Se han ejecutado parte de las obras para la llegada de la Alta Velocidad y se ha
finalizado la ampliacién del aparcamiento de la estacién.

La propuesta prevé finalizar las obras para la llegada de la Alta Velocidad y suprimir m
el paso a nivel de Tres Pasos. Realizado

Total Actualizado | Total Propuesta

410

Resumen de los presupuestos Ahorro: 361.8 M€
:_g' GOBIERNO  MINISTERIO : :
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Integraciones urbanas

INTEGRACION
LEON

Actuaciones de Soterramiento de la traza urbana, construccion de una nueva
Convenio estacion, y traslado de los actuales talleres e instalaciones de
mercancias a un nuevo complejo ferroviario.

Nueva Propuesta de Integracion

Inaugurada en abril de 2011 la nueva estacion ferroviaria, que se propone convertir
en definitiva previa adecuacién de parte de sus vias al ancho estandar UIC.

Su entrada en servicio permitié la liberacion del pasillo urbano y la supresion del m
paso a nivel de El Crucero. 71,3 M€

La Sociedad se encuentra en liquidacion, y se ha creado un grupo de trabajo para

analizar la integracion del ferrocarril en la ciudad. m

Nota: El coste de la nueva estacién ha sido de 3 M€ frente a los 51 M€ inicialmente previstos.

Total Actualizado | Total Propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 489,4 M€

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.4 Corredor Madrid-Asturias

Integraciones urbanas

INTEGRACION
GIJON

Soterramiento de instalaciones ferroviarias de ancho ibérico y
construccidon de una nueva estacidon intermodal para dar servicio en
los dos anchos.

Actuaciones de
Convenio

Nueva Propuesta de Integracion

Se ha ejecutado la estacién provisional en Sanz Crespo, las adecuaciones de las
vias en las estaciones de La Calzada y Tremafies y las demoliciones de El Humedal
y Jovellanos, excepto el edificio de viajeros de El Humedal.

La propuesta incluye la ejecucidn de una estacion de cercanias soterrada m
conectada con la estacién de Sanz Crespo, la ejecucion del tunel de conexién con

el tunel existente y una nueva estacion en Plaza de Europa. m
Nota: La estacion (edificio, cubierta y aparcamiento) inicialmente prevista tenia un coste de 194,5

ME. Esta se sustituird por la nueva estacién de Sanz Crespo cuyo coste ha sido de 13,85 M€ y la
nueva estacion de cercanias soterrada 76,79 M€.

Total Actualizado | Total Propuesta

% Resumen de los presupuestos Ahorro: 112,0 M€

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.5 Corredor Madrid - Pais Vasco

Tramo Valladolid - Burgos - Vitoria

Actuacion planificada

inici Grado de Ejecucion
|n|C|a|mente J Cifras en M€
PENDIENTE
EH%GR&S ESTADO ACTUAL mm REALIZADO |[COMPROMETIDO DE LICITAR
EN OBRAS 1.282
N/ L] VAgl'j"\z'ggsDE VALLADOLID - VTA. BANOS 23 600 361 70 169
_I_ VTA. BANOS - BURGOS 112 682 309 158 215
\ Y mmm—= EST/PROY 91 1.436 29 10 1.397
N \ O BURGOS - VITORIA 91 1.436 29 10 1.397
/ | Y /_ TOTAL AV 226 2.718 699 238 1.781
A )_/ * No se incluyen 190 M€ ya invertidos en la Variante de Burgos por el M® Fomento, JCyL y Ayto. de Burgos.

Elementos clave

Actualmente estan en servicio 20 km de doble via en ancho ibérico correspondientes a la Variante de Burgos, que en
el momento de la puesta en servicio de la LAV pasaran a ser de ancho estandar UIC. En esta variante se prevé espacio
para una via adicional que dara servicio a los futuros traficos en ancho ibérico.

Las obras de plataforma de los trayectos Valladolid-Venta de Bafios y Venta de Bafnos — Burgos presentan un alto
grado de avance.

La redaccion de los proyectos constructivos del tramo Burgos - Vitoria esta finalizandose, mientras que la RAF de
Valladolid esta en fase de proyecto, excepto la variante de mercancias que dara servicio a los nuevos talleres centrales.

Los elementos de via y electrificacién de la linea actual entre Burgos y Miranda de Ebro se encuentran al final de su
vida atil (los tuneles de la Brujula presentan graves problemas estructurales), haciendo imprescindible su renovacion
en el corto plazo.

Esta linea de alta velocidad se enmarca dentro del “Nuevo Acceso Ferroviario al Norte y Noroeste de Espafia”’, como
parte del proyecto prioritario n2 3 del Eje Atlantico Europeo y forma parte del corredor n2 4 de los corredores de
mercancias europeos establecidos por el Reglamento UE 913/2010.

Eifhg GOBIERNO MINISTERIO
S DE ESPANA DE FOMENTO
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4.5 Corredor Madrid - Pais Vasco

Tramo Valladolid - Burgos - Vitoria
Caracteristicas de la Nueva Propuesta

A partir de los niveles de ejecucion identificados en el apartado anterior se propone dividir la inversion en esta linea
en 2 HORIZONTES no obstante, debido al grado de desgaste de los elementos de la linea actual y el mal estado

estructural de los tlneles de la Brujula, se considera la necesidad de una inversion inmediata en el que se incluyen las
siguientes actuaciones:

= Renovacion completa Burgos - Miranda de Ebro y de la electrificacion hasta Nanclares, incluyendo la instalaciéon de
traviesas para tercer carril (215 M£).

= Reparacion estructural y adecuaciéon de galibos de los tineles de la Brajula (inversién incluida en la renovacion).

HORIZONTE 2016:

La propuesta esta condicionada por ser necesario incluir un itinerario en ancho estandar UIC para el trafico de
mercancias en este corredor segun se prevé en el PITVI. Sélo se requiere actuacion en la Estacidon de Miranda de Ebro.

= Montaje de doble via en la plataforma de alta velocidad entre Valladolid y Burgos, valida provisionalmente para
trafico mixto en ancho estandar UIC, incluyendo vias de apartado de 750 m, a 25 Kv c.a. y con ERTMS.

= Instalacion de tercer carril, para dar servicio a trafico mixto, en la linea actual entre Burgos y Vitoria a 3 Kv c.c.
y sefalizacién ASFA con detectores de ejes (190 ME).

Taneles
de Pancorbo
Tuneles Y Ameyugo i
. % Miranda de Ebro
Valladolid Venta de Bafios BUEOS g Ia Brdjula Vitoria

I ' 1: @ O

Ancho estandar
——— Ancho ibérico
Tercer carril
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4.5 Corredor Madrid — Pais Vasco

Tramo Valladolid — Burgos - Vitoria

Situacion Planificada inicialmente

Via doble UIC
Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Vitoria

Miranda
de Ebro

Venta de
Banos

Valladolid

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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Nueva Propuesta

Via doble UIC
Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Via doble actual con
tercer carril

Vitoria

Miranda
de Ebro

Venta de
Banos

Valladolid
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4.5 Corredor Madrid - Pais Vasco

Tramo Valladolid - Burgos - Vitoria
Resultados e Inversiones MadhdViora 5o

MEJORA DE TIEMPOS

Madrid-Burgos

3h

MEJOR TIEMPO ACTUAL " HORIZONTE 2016 = HORIZONTE FINAL

INVERSIONES NUEVA PROPUESTA EN HORIZONTE 2016

Tramo Inversion total [Inversion realizada Inversion Inversion % Realizado
pendlente diferida

VALLADOLID - VENTA DE BANOS 60%
VENTA DE BANOS - BURGOS 682 309 373 0 45%
BURGOS - VITORIA 405 29 376 1.031 7%
TOTAL CORREDOR 1.687 699 988 1.031 41%

> La propuesta supone una inversion diferida de 1.031 millones de euros a ejercicios
posteriores a 2018, y permite reducir en un 23% los tiempos de viaje en la relacién
Madrid-Vitoria (frente al 44% que se alcanzara en el horizonte final).
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4.5 Corredor Madrid - Pais Vasco
Estaciones

ESTACION
MIRANDA DE EBRO

Actuacion Proyecto de ampliacion y remodelacion de estacion existente
Planificada inicialmente para responder a la llegada de la alta velocidad

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
Adaptar la estacion existente para la llegada de la alta velocidad en el corto plazo
con una intervencién de presupuesto ajustado (incluido accesibilidad) mm

Nueva Propuesta para vias y adecuacion de andenes

Adaptacion de la playa de vias para la llegada de la Alta Velocidad mm

Total Inicial Total Propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 24,9 M€
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4.5 Corredor Madrid - Pais Vasco
Integraciones urbanas

INTEGRACION
VALLADOLID

Actuaciones de Soterramiento de la traza urbana, construccion nueva estacidn,
Convenio construccion Complejo para traslado Talleres, CTV, Redalsa e
instalaciones de mercancias, construccidn variante ferroviaria.

Nueva Propuesta de Integracion (Obras ferroviarias y Muros-Losas)

Se ha ejecutado el soterramiento de Pinar de Antequera, un 60% de la variante este m
y se estd llevando a cabo el traslado de los talleres al nuevo complejo ferroviario en _

ejecucion.
| propendiente | 119,6 M€
actIgltiazIado Total propuesta
974,3 ME 373,4 M€
Resumen de los presupuestos Ahorro: 600,9 ME
e D adif



4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Tramo Vitoria — Bilbao / San Sebastian - Irun

Actuacion planificada

inicialmente
ACCESOS Y ESTACION ACCESOS Y ESTACION ORL
BILBAO (6 km) SAN SEBASTIAN (7 km) &, ,J=**
________ ACCESOS A IRUN
p————— ACCESOSA
( e j :. ---- INTERNACIONAL
Y

Grado de Ejecucion

INVERSION PENDIENTE
O\ ESTADO ACTUAL m TOTAL REALIZADO |COMPROMETIDO LICITAR

ACCESOS Y PLATAFORMA
BTSN _ VITORIA-BILBAO Y NUDO CONEXION 26 2.843 1.136 233 1.474
S km) VIA E INSTALACIONES CONJUNTO Y VASCA  (156)

ACCESOS A SAN SEBASTIAN E IRUN
Y CONEXION CON RED FRANCESA 28 1.102 1.102

No se incluye la plataforma del ramal guipuzcoano que realiza el Gobierno Vasco con cargo al
cupo (1.887 M)
Elementos clave

> Alto grado de avance general de las obras en la Y Vasca, que permitiria una puesta
en servicio en el horizonte 2016 el Tramo Vitoria-Bilbao y en 2018 el Ramal
Guipuzcoano. No obstante, la introduccidén del ancho estandar UIC entre Astigarraga
e Irdn deberia adelantarse a 2015 para evitar la pérdida de fondos europeos.

GOBIERNO MINISTERIO
S DE ESPANA DE FOMENTO
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4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Tramo Vitoria — Bilbao / San Sebastian - Irun

Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2016 (Vitoria-Bilbao) / 2018 (Ramal guipuzcoano)

> Finalizacion de las obras de plataforma, y montaje de via e instalaciones para
posibilitar la puesta en servicio, con excepcion de los accesos a las ciudades:

= La plataforma se encuentra en avanzado estado de ejecucidn salvo un tramo en el
eje Vitoria-Bilbao pendiente de licitacidn y otros cinco en la zona de separacién del
ramal guipuzcoano.

> Abordar soluciones transitorias para el acceso a las tres capitales vascas, dado
gue no es posible asumir en este momento, ni por inversion ni por plazo, las obras de
integracion recogidas en la planificacion vigente:

= mediante el uso de la red convencional dotandola de tercer carril.

= utilizando las estaciones actuales, excelentemente ubicadas, previa adecuacion de
las mismas para acoger la alta velocidad.

= procurando que los elementos que se ejecuten formen parte del diseno definitivo.

> Conexion con la red francesa desde San Sebastian a Irdan a través de la linea
convencional existente, previa instalacion de tercer carril para dar continuidad al
ancho estandar UIC.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Tramo Vitoria — Bilbao / San Sebastian - Irun

Situacion Planificada inicialmente Nueva Propuesta

: IRUN ;
SAN SEBASTIAN IRUN

SAN SEBASTIAN

BILBAO BILBAO

Via doble UIC
— Electrificacién 25KV
Sefalizacion ERTMS

Via doble UIC
=== Electrificacién 25KV
Sefalizacién ERTMS

Accesos a capitales por
=== via doble actual con
Tres carriles

VITORIA VITORIA Electrificacion 3KV

Sefalizacion ASFA

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Tramo Vitoria — Bilbao / San Sebastian - Irun
Resultados e Inversiones Nueva Propuesta

‘ ‘ 3:33
Madrid - Vitoria 2:75
‘2:00
4:47
Madrid - Bilbao 3:25
2:30 ‘
018 = MEJOR TIEMPO ACTUAL
Madrid - San Sebastian 3:35
2:45 ® HORIZONTE 2016 / 2018
‘ 1:45 MEDIANTE TRANSBORDO ® HORIZONTE 2024
Vitoria - Bilbao 0:4(
0:30
1:32
Vitoria - San Sebastian 0150
0:45
3:30 MEDIANTE TRANSBORDO
Bilbao - San Sebastian 0350
0:45
Oh 1h 2h 3h 4 h 5h 6 h
INVERSIONES NUEVA PROPUESTA EN HORIZONTE 2018 Cifras en M€

Inversion Inversion Inversion
Tramo hasta 2018 realizada pendlezzgtleshasta % Realizado
PLATAFORMA VITORIA-BILBAO Y NUDO CONEXION

VIA E INSTALACIONES CONJUNTO Y VASCA 2.843 1.136 1.707 40%
ASTIGARRAGA-SAN SEBASTIAN-IRUN-FRANCIA 0%

(*) No incluye la plataforma del ramal guipuzcoano que realiza el Gobierno Vasco con cargo al cupo (1.887 M€)
> El escenario 2018, con tiempos de viaje entre las capitales vascas similares a los que
finalmente se obtendran, supone una inversion diferida de 1.009 millones de euros a
ejercicios posteriores al 2018, al que se afadira el derivado de la entrada en Bilbao.
Wome mmm,
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4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Estaciones

ESTACION
DONOSTIA-SAN

SEBASTIAN

Actuacion Construccién de una estacidon sobre el trazado de conexidén con Francia
Planificada (Astigarraga) para traficos internacionales y adecuacion de la actual como
inicialmente estacion término para traficos de AV con origen/destino San Sebastian

Nueva configuracion pasante

El Ministerio de Fomento y el Gobierno Vasco han acordado una nueva configuracion m 98,8 MC
I la alta veloci n ian e Irdn resul n r

para la egadqlde a alta eloc dad a Sa. SNebasta e Irun, que resu ta pasante po 88,3 MC

la actual estacion, lo que requiere un redisefio de su playa de vias.

El edificio previsto (sobre la playa de vias) se ha adecuado a la nueva configuracion ,

y se ha simplificado, prescindiéndose igualmente en esta fase del cubrimiento
adicional que le daba continuidad para la creacién de una plaza sobre las vias.

Estacion de Astigarraga oo | 54,7 MC
La nueva configuracidon hace innecesaria la estacidon exterior, por lo que se prescinde

de la misma y de su inversidn asociada. m

Total Inicial Total Propuesta

153,5 M€ 88,3 MC

B e memo Resumen de los presupuestos Ahorro: 65,20 M€

“i DE ESPANA DE FOMENTO
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4.6 Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco (Y vasca)
Integraciones urbanas

\ AN SEsasmian ACTUACION PROPUESTA
s ANCHO ESTANDAR + IBERICO
= ANCHO ESTANDAR
=== ANCHO IBERICO

INTEGRACION
VITORIA-GASTEIZ

== LiNEA CONVENCIONAL EXISTENTE
MADRID ==== LAV EN CONSTRUCCION
xeeeeex- ESTUDIO INFORMATIVO APROBADO

Actuaciones de Nuevo trazado subterraneo bajo la ciudad de 7 km para 4 vias (2 AV + 2 LC) y
Convenio nueva estacion central subterranea, actuaciones mediante las cuales el pasillo
actual quedaria liberado.

Nueva Propuesta de Integracion

Nueva solucién basada en la implantacién de tercer carril en la linea convencional y

en el uso (previa adecuacion) de la actual estacion, excelentemente ubicada. Seria

necesario también construir parte del trazado a cielo abierto previsto en la solucién m
definitiva, ya que las obras actuales no alcanzan el casco urbano.

El Proyecto Funcional para definir esta solucion provisional se encuentra en fase
final de redaccion.

Estacion
Al posponerse la ejecucidn del nuevo trazado soterrado por el centro de la

ciudad, se pospone igualmente la estacion que éste contemplaba, realizandose una m
adecuacion de la estacion actual.

Total
actualizado

Total propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 356,1 M€

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.7 Corredor Zaragoza (Plasencia de Jalon)-Castejon
-Pamplona -Vitoria

Actuacion planificada Grado de Ejecucion Cifras en e

inicialmente
ESTADO ACTUAL LONG INVERSION | REALIZADO |COMPROMETIDO PIIE_I:(?II.IFI_I\“;E
»,\(} \'H
14,8

| OBRAS
PR , CASTEION- ., ¢ a3 . 6 _
CASTEJON !
- I CASTEJON PAMPLONA
m=== EST/PROY 228,2 3.770 3.770
l ZARAGOZA
O (PLASENCIA DE 76 910 - - 910

T JALON)-CASTEION
CASTEION Cp’i\f,lTPELJg,{I\‘A 56,2 812 - - 812
WA o o - - o
he, Q / PAMPLONC'APSAC% 84 1.936 - - 1.936
TOTAL CORREDOR 243  3.853 7 76 3.770

Elementos clave

- Esta actuacion se desarrolla en el marco de un Convenio con la Comunidad Foral de
Navarra, la cual proyecta, licita y ejecuta las obras de plataforma que posteriormente
son financiadas por Adif.

El avance de las obras es limitado en la situacion actual.

2pls ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.7 Corredor Zaragoza (Plasencia de Jalon)-Castejon
-Pamplona -Vitoria
Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2018

» Acondicionamiento e instalacién de tercer carril en la via actual entre Zaragoza
(Plasencia de Jalon) y Castejon.

» Puesta en servicio de la totalidad de la nueva linea Castejon-Pamplona con
plataforma para via doble y montaje de via Unica en ancho estandar UIC, segun el
convenio suscrito con la Comunidad Foral de Navarra.

> Variante ferroviaria, con plataforma en via Unica, de la linea actual en Pamplona,
nueva estacion y conexion con la factoria de Volkswagen (eliminacién del bucle
ferroviario).

» Cambio a ancho estandar UIC entre Pamplona y Alsasua e instalacion de tercer
carril en la via actual entre Alsasua y Vitoria.

» Con esta actuacién se conforma un itinerario en ancho estandar UIC entre Zaragoza-
Pais Vasco-Frontera Francesa para trafico mixto.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.7 Corredor Zaragoza (Plasencia de Jalon)-Castejon
-Pamplona -Vitoria

Situacion Planificada inicialmente Nueva Propuesta

Alsasua

Vitoria Alsasua Vitoria

Pamplona Pamplona

|

|
|
L
»
| |

Castejon
Castejon

Casetas
Casetas

Zaragoza
Zaragoza

Plataforma para Via doble
UIC y montaje de via unica

Via doble con tercer
carril trafico mixto

|

Via doble UIC
————— Electrificacion 25KV

Senalizacion ERTMS .
Via unica UIC

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.7 Corredor Zaragoza (Plasencia de Jalon)-Castejon
-Pamplona -Vitoria

Resultados e Inversiones Madiid-Pamplona

Mejora de tiempos

Barcelona-Pamplona

Zaragoza-Pamplona
B

Oh 1lh 2h 3h 4h

MEJOR TIEMPO ACTUAL " HORIZONTE 2018

- Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2018

Cifras en M€

Tramo Inversion Inversion Inversion pendiente Inversion
total realizada hasta 2018 Reallzado diferida

Castejon-Pamplona 1%
Zaragoza( Plasencia de Jalon)- a
Castején 351 0 351 0% 559
Bucle de Pamplona 105 0 105 0% 7
Pamplona-Alsasua-Vitoria 228 0 228 0% 1.708
TOTAL CORREDOR 1.359 7 1.352 0,5% 2.494

> Esta propuesta supone diferir una inversion de 2.494 M€ a ejercicios posteriores a
2018.
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4.8 Corredor Barcelona-Frontera Francesa
Tramo Barcelona-Figueres

Actuacion planificada Elementos clave
inicialmente - La linea completa se ha inaugurado el 8 de enero de
2013, hasta diciembre de 2012 se encontraban en
Figueres servicio 75 km que formaban parte del corredor de

mercancias puesto en servicio en 2010.

irona

- Desde diciembre de 2010 se encuentra en servicio el
Barcelona tramo Conexion Internacional-Estacion Figueres-
Vilafant que posibilita la llegada de viajeros en

ancho estandar UIC desde Francia a esta estacion.

— SERVICIO
OBRAS

Resultados

BARCELONA-FIGUERES ,
I 0:53

- Mejora de tiempos
BARCELONA-GIRONA

I 0:37
Oh 1h 2h
MEJOR TIEMPO 2012 * MEJOR TIEMPO ACTUAL

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO

Para que pucdas Uegan hOdiF 57



4.8 Corredor Barcelona-Frontera Francesa
Tramo Barcelona-Figueres

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO
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Situacion Final

Francia ;

Figueres

— Via doble UIC
mmm Flectrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

G/IRONA

Barcelona Sagrera

Madrid

> ¢ Barcelona Sants
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4.8 Corredor Barcelona-Frontera Francesa
Integraciones urbanas

INTEGRACION
BARCELONA

SAGRERA

Actuaciones de Obras preparatorias, vias de AV y RC, nuevos talleres, estacion de
Convenio Sant Andreu Comtal y nueva estacion intermodal de la Sagrera.

Nueva Propuesta de Integracion (Obras ferroviarias y Muros-Losas)

Se han ejecutado parcialmente obras preparatorias y adecuado las vias de AV y RC
que permiten la circulacion y se ha iniciado la ejecucidn de la nueva estacién

intermodal de la Sagrera.
Se esta ajustando el presupuesto de la estacion para que sea viable técnica y
econdmicamente. 470,1 M€

Total
actualizado

Total propuesta

1.613,8 M€ 1.541,8 M€

Resumen de los presupuestos Ahorro: 72,0 M€

3 GOBIERNO  MINISTERIO
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4.8 Corredor Barcelona-Frontera Francesa
Integraciones urbanas

INTEGRACION
GIRONA

Actuacién Soterramiento de las lineas de A.\,/ y R.C y construccion de una nueva estacion

- ferroviaria conectada con la estacion de autobuses. Se encuentra ejecutado y en
planificada servicio el tunel de la Linea de A.V. y el nuevo edificio provisional de viajeros.
inicialmente

Nueva Propuesta de Integracion

No soterrar la linea convencional. Realizar la conexidn del edificio de la estacion
provisional en servicio, con la futura estacion de autobuses, que se ubicara en el

nivel -1 del recinto de la nave de vias y andenes de A.V. 374,2 M€

Fase I (ya ejecutado) : 348,5 M€ (vias e instalaciones) + 25,7 M€ (estacion)
Fase II y III (tuneles y la caja de la estacion de a. convencional) : 369,0 M€
Fase IV (nueva estacion): 89,5 M€

Total

actualizado Total propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 460,3 M€
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena

Actuacion planificada

inicialmente Grado de Ejecucion Cifras en M€
ESTADO ACTUAL LONG INVERSION REALIZADO | COMPROMETIDO PENDIENTE
LICITAR
OBRAS 224 3.200 2.453
ALBACETE-ALICANTE 176 1.900 1.658 222 20
MONFORTE DEL CID - MURCIA 48 1.300 795 205 300
— EST/PROY 88 819 0 0 819
AII-EIEél-’Iql.ErE ALICANTE-ELCHE (VARIANTE
DE TORRELLANO) 39 319 0 0 319
— MURCIA-CARTAGENA 49 500 0 0 500
CARTAGENA TOTAL CORREDOR 312 4.019 2.453 427 1.139

Elementos clave
- Alto grado de avance en:

« Albacete-Alicante: obras practicamente terminadas en su totalidad, incluido via,
electrificacion e instalaciones

« Monforte del Cid-Murcia: obras de plataforma practicamente terminadas en su
totalidad. Pendiente de licitar via, electrificacidén e instalaciones.

- Actuaciones previstas en los tramos Alicante-Elche y Murcia-Cartagena en el “Proyecto
de implantacion del ancho UIC en el Corredor Ferroviario Mediterraneo”.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
“lM55 DEESPANA  DEFOMENTO

Parc que fpucdar Uegan hOdiF 61



4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena

Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Horizonte 2016

>

Puesta en servicio de los tramos Albacete-Monforte del Cid-Alicante (2013) para
trafico exclusivo de viajeros y Alicante-Monforte del Cid-Murcia (2016) en
doble via ancho estandar UIC y ERTMS.

Cambio de ancho a estandar UIC y electrificacion de la linea actual entre Alicante
y Elche (San Isidro), para mantener los servicios de cercanias y mercancias entre
Murcia y Alicante. Incluido en el “Proyecto de implantacion del ancho UIC en el
Corredor Ferroviario Mediterraneo”. Se pospone la construccion de la variante de
Torrellano.

Requiere las actuaciones de integracion fase I de las RAF's de Murcia y Alicante
gue aportan buenas soluciones para ambas estaciones en superficie.

Entre Murcia y Cartagena, instalacion de tercer carril y electrificacion de la via
actual, para permitir la circulacion de ramas de AV hasta Cartagena, asi como de los
traficos de mercancias en ancho estandar, incluidos en el “Proyecto de implantacién del
ancho UIC en el Corredor Ferroviario Mediterraneo”.

% GOBIERNO  MINISTERIO
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena

Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Situacion Planificada inicialmente Nueva Propuesta

Albacete Albacete

La Encina La Encina

Alicante Monforte Alicante

Monforte
del Cid

del Cid Linea

Variante
Elche actual

Elche de Torrellano

Murcia Murcia

Cartagena Cartagena

Via doble UIC

—— Electrificacion 25KV
Via doble UIC Senalizacion ERTMS
— Eleftr{flca_c::on 25KV — Cambio a ancho UIC y Electrif.
Senalizacion ERTMS = Cambio a ancho mixto y Electrif.
D adif
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena

Resultados e Inversiones

Madrid-Alicante | NN 2:15 ¢
I 0:15

Mejora de tiempos

Madrid-Murcia | 225

3 MEJOR TIEMPO ACTUAL
P -~ HORIZONTE 2016

= HORIZONTE FINAL
Madrid-Cartagena | 3:10

I ©:50

Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h
INVERSIONES NUEVA PROPUESTA HORIZONTE 2013/2016

Inversi6n Inversi6n o
tnversién total o Realizado | Taiea)

ALBACETE-ALICANTE 1.900 1.658 87%

TOTAL Horiz. 2013 1.900 1.658 242 87% o

MONFORTE-MURCIA 1.300 795 505 61% 0
ALICANTE-ELCHE 80 0 80 0% 239

MURCIA-CARTAGENA 112 0 112 0% 388

TOTAL Horiz. 2016 1.492 795 697 53% 627

La nueva estrategia planteada con horizonte 2016 supone una inversion de 1.492 M€. En este horizonte
se alcanzan los tiempos de recorrido Madrid-Murcia esperados en la actuacion planificada
inicialmente con buena soluciéon de integracion de Murcia en superficie y paliando los efectos de la
no construccién de la variante de Torrellano. El acceso a Cartagena en ancho estandar UIC, cuya

inversion esta incluida en el “Proyecto de implantacion del ancho UIC en el Corredor Mediterraneo” reduce
en mas de una hora y media los tiempos actuales entre Madrid y Cartagena.

Esta propuesta supone diferir una inversion de 627 M€ a ejercicios posteriores a 2018.
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena
Estaciones

ESTACION | _
VILLENA

Actuacion Proyecto de Construccién de nueva estacion de A.V. realizado
Planificada inicialmente por la UTE Ines Ingenieros — COOT arquitectos

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Reducir la superficie de actuacion eliminando la planta sétano, reduciendo plazas de
aparcamiento y dejando en bruto la planta primera, para ajustarlo al programa

necesario para la explotacion de la estacion m

Nueva Propuesta para vias Y andenes
Las obras se encuentran ya ejecutadas.

Total Inicial Total Propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 5,0 M€
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena
Estaciones

ESTACION
ELCHE

Actuacion

. - .. Proyecto de nueva estaciéon de alta velocidad
Planificada inicialmente

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Realizar un nuevo proyecto basandose en un nuevo programa de necesidades que
reduzca la inversion.

Nueva Propuesta para vias y andenes
Las obras se encuentran ya ejecutadas.

Total Inicial Total Propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 11 MC
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena
Integraciones urbanas

INTEGRACION
ALICANTE

Infraestructuras de acceso a la ciudad, soterramiento
Actuaciones del canal hasta la estacidon, nueva estacion soterrada, variante de Cercanias
de Convenio Alicante-Torrellano, acondicionamiento de Cercanias entre la futura Via
Pargue y San Vicente de Raspeig, y construccion de dos apeaderos.

Nueva Propuesta de Integracion (Obras ferroviarias y Muros-Losas)

Actualmente realizados los accesos a la ciudad (Tramo Alcoraya-Alicante) y el
soterramiento de la Fase I , asi como el acondicionamiento de las Cercanias y la

construccién de dos apeaderos previstos en Convenio. 854,9 MC
Finalizar la ejecucion de la Fase II de acceso en superficie que incluye la adecuacion 137,3 M€
de la estacion actual para acoger los nuevos traficos de Alta Velocidad.

| e | 55,9 MC
Nota: La estacidn inicialmente prevista tenia un coste de 155M€. Esta se sustituird por la adecuacion de

la estacion actual cuyo presupuesto estimado es de 6,41 M€,

Total

actualizado Total propuesta

854,9 MC 194,2 M€

Resumen de los presupuestos Ahorro: 660,7M€
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena
Integraciones urbanas

INTEGRACION e —
LRGN — =R M5 L B K_)jrﬁr‘1
€ — - = ' g mn

Canal con triple via a lo largo de 7,9Km de los cuales se soterran
completamente 4,3 Km a su paso por la ciudad y 500 m en Nonduermas,

Actuaciones
de Convenio - ) L. :
depresion del resto del pasillo y nueva estacion intermodal cubierta.

Nueva Propuesta de Integracion (Obras ferroviarias y Muros-Losas)
Realizar la entrada en superficie con doble via de ancho mixto en el pasillo de acceso

este.
Adecuar la estacidn actual para la llegada de la Alta Velocidad , adaptar y ampliar el

edificio con nuevos médulos y reordenar el aparcamiento.

e | 20me

Total
actualizado Total propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 254,5 M€
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4.9 Corredor Albacete-Alicante-Murcia-Cartagena
Integraciones urbanas

INTEGRACION
CARTAGENA

2 ¥

ESTACION DE
'CARTAGENA

Actuaciones de Soterramiento de la traza urbana (720m) y de la bifurcacion del
Convenio ramal de acceso a Escombreras, construccion nueva estacidn
semisoterrada en dos niveles.

Nueva Propuesta de Integracidn (Obras ferroviarias y Muros-Losas)
Ejecutar la adecuacién de la estacion a los traficos de Alta Velocidad.
El resto de actuaciones quedan en suspenso temporalmente.

Nota: La estacion inicialmente prevista tenia un coste de 65,6M€. Esta se sustituira por la m
adecuacion de la estacion actual cuyo presupuesto estimado es de 3ME. ]
Pto pendiente

Total

actualizado Total propuesta

Resumen de los presupuestos Ahorro: 103,5 M€
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4.10 Corredor Mediterraneo
Tramo La Encina-Valencia-Castellon-Tarragona

Actuacion planificada Grado de Ejecucion

inicialmente Cifras en M€
pa PENDIENTE
ESTADO ACTUAL INVERSION |REALIZADO|COMPROMETIDO LICITAR
OBRAS 165 2.172 1.333 355 484
VANDELLOS-TARRAGONA 53 795 356 185 254
e LA ENCINA-VALENCIA 112  1.377 977 170 230
e EST/PROY 209 3.570 0 0 3.570
®, ] VANDELLOS-CASTELLON 147 2.400 0 0 2.400
ol CASTELLON
c%sH'EE'\f_?_If)AN VANDELLOS CASTELLON-VALENCIA 62 1.170 0 0 1.170
RAF
TOTAL CORREDOR 374  5.742 1.333 355 4.054

LA ENCINA

VALENCIA
\
\\
\ /-

Elementos clave

- Alto grado de ejecuciéon de los tramos Vandellés-Camp de Tarragona y La Encina-
Valencia.

- El resto de tramos se encuentran en fase de proyecto y estudio.
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4.10 Corredor Mediterraneo

Tramo La Encina-Valencia-Castellon-Tarragona

Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2015/2016

La propuesta planteada para este tramo del Corredor Mediterraneo se basa en la realizacion
de un itinerario en ancho estandar UIC para trafico mixto (viajeros y mercancias). No
se incluye la inversidon del tercer carril entre Tarragona y Castellbisbal (417 M€) por ser una
inversion correspondiente a trafico de mercancias.

>

YV V VY VV V

Entre La Encina y Valencia instalacion de doble via ancho estandar UIC, salvo el tramo
La Encina-Xativa que cambia de ancho el trazado actual. Se implanta una via Unica en
ancho ibérico entre La Encina y Xativa para trafico de mercancias, regionales y servicios
de cercanias.

Implantacién de ancho mixto entre Valencia Fuente de San Luis y Almussafes, y acceso en
ancho estandar a la factoria de Ford.

Entre Valencia y Sagunto implantacidon de un tercer carril en la doble via.

Entre Sagunto y Castellon implantacién de un tercer carril en una via y cambio a ancho
estandar UIC en la otra via.

Entre Castellon y Vandellés cambio a ancho estandar UIC en ambas vias, y en la via
Unica a Tortosa.

Entre Vandelléos y Camp de Tarragona (actual estacidon de la LAV Madrid-Barcelona),
finalizacidon de la construccion del tramo e instalacién de doble via de ancho estandar UIC.
No se construye la Estacion Central de Tarragona.

% GOBIERNO  MINISTERIO
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4.10 Corredor Mediterraneo

Tramo La Encina-Valencia-Castellon-Tarragona

Situacion Planificada inicialmente

Tortosa

Castellon

Sagunto

Valencia

[ mussates Via doble UIC

Via doble actual
ancho ibérico
Via unica

ancho ibérico

Jativa

La Encina

2915 GOBERNO  MINISTERIO
7MY DeEsPARA  DEFOMENTO

Pars gut pucdas Ueggr

Tarragona

Nueva Propuesta

Camp de
Tarragona

Tortosa

Castellon

Sagunto

Valencia
Almussafes

Jativa
Via doble UIC
Via doble tres carriles

La Encina Via doble, una de tres

carriles y otra UIC

Via unica ancho Ibérico
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4.10 Corredor Mediterraneo
Tramo La Encina-Valencia-Castellon-Tarragona

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta

I 125
Valencia-Alicante | NN | 055
I | 055

- MeJora de tlempos ] 2:52
Madrid-Castellon | 2:25
I 005
I 2 55
Barcelona-Valencia | 2:20
_ 155

_ 2:08
Barcelona-Castellén | INE— {55
I 135

Oh 1lh 2h 3h

* MEJOR TIEMPO ACTUAL " HORIZONTE 2015/16 " HORIZONTE FINAL
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4.10 Corredor Mediterraneo
Tramo La Encina-Valencia-Castellon-Tarragona

Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2015/2016 Cifras en M€

Inversion Inversion % Inversion

Linea de alta velocidad (Inversion total realizada pendiente Realizado diferida

Vandellés-Tarragona 659 356 303 54% 136
La Encina-Xativa-Valencia 1.377 977 400 71% 0
Vandell6s-Castellon 170 0 170 0% 2.230
Castellén-Valencia 362 0 362 0% 808
TOTAL CORREDOR 2.568 1.333 1.235 52% 3.174

» La propuesta supone inversion diferida a ejercicios posteriores a 2018 de 3.174
millones de euros, y permite reducir en un 20% los tiempos de viaje en la relacion
Barcelona-Valencia (frente al 35% que se alcanzara en el horizonte final).
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EPM;WWW hOdiF 74



4.10 Corredor Mediterraneo
Integraciones urbanas

INTEGRACION
VALENCIA

Construccion de accesos ferroviarios, remodelacion de Fuente de San
Luis, soterramiento del canal de entrada (4,2 Km), Estacion Central
soterrada, tunel pasante y urbanizacion del Parque Central.

Nueva Propuesta de Integracion (Obras ferroviarias y Muros-Losas)

Finalizadas y puestas en servicio las obras del acceso sur (Tramo Picanya-
Valencia), el nudo sur, la remodelacion de Fuente de San Luis y las Fases I y II del
Canal de Acceso que incluyen la Estacion Joaquin Sorolla.

Actuaciones de
Convenio

Se esta realizando un estudio para plantear una posible ejecucion por fases de la )
obra que falta por realizar y que haga viable econdmicamente la actuacion. 475,9 M€

Nota: La estacion inicialmente prevista tenia un coste de 857M€. Actualmente esta en servicio

la Estacidn Joaquin Sorolla, de nueva construccion, cuyo coste ha sido de 37,7M€
manteniéndose ademas en servicio la Estacion del Norte.

Total actualizado Total propuesta

2.633,6 M€ En estudio

% Resumen de los presupuestos Ahorro: En estudio

b : DE ESPANA DE FOMENTO
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4.11 Corredor Mediterraneo. Tramo: Murcia-Almeria

Actuacion planificada

. Grado de Ejecucién Cifras en Me
inicialmente J
INVERSIéN PENDIENTE
ESTADO ACTUAL TOTAL REALIZADO [COMPROMETIDO LICITAR
MURCIA-LORCA 51 578 82 5 491
MURCIA- LORCA
~ LORCA-ALMERfA 137 1.902 611 26 1.265
OLORCA
/ TOTAL CORREDOR 188 2.480 693 31 1.756
LORCA-ALMERIA

En obras
En proyecto ===
Elementos clave

» Alto grado de avance en tramos aislados, que se pueden distinguir en dos zonas:
= Murcia-Lorca: plataforma concluida en 22 de los 51 Km (43% del trayecto).
= Lorca-Almeria: Plataforma concluida en 26 de los 137 Km (20% del trayecto).
> Sin iniciar actuaciones en la RAF de Almeria.

> Linea prevista para admitir traficos de cercanias junto con los de Alta Velocidad.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.11 Corredor Mediterraneo. Tramo: Murcia-Almeria

Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Horizonte 2016

» Finalizar la construccion de los tramos entre Murcia y Lorca, con plataforma
para via doble y estudiar el montaje de via Unica o doble en ancho estandar
UIC, con electrificacion e instalaciones de alta velocidad. El acceso Sur de Murcia y
Norte de Lorca se realizan sobre la plataforma actual.

» En Lorca se adopta una solucién transitoria en la que los traficos de Alta
velocidad llegan en superficie a la estacién de Lorca San Diego, ubicada al inicio del
casco urbano. (Integracién de Lorca en Estudio Informativo).
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4.11 Corredor Mediterraneo. Tramo: Murcia-Almeria

Situacion Planificada inicialmente

Murcia

Via doble UIC
memmmm FElectrificacion 25KV
Em—

) Senalizacion ERTMS
Almeria

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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Nueva Propuesta

Lorca

Murcia

Plataforma para
== Via doble UIC
(En Estudio)

s Via unica UIC

Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS
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4.11 Corredor Mediterraneo. Tramo: Murcia-Almeria

Resultados e Inversiones

Mejora de tiempos

MADRID-LORCA | /5 | | MEJOR TIEMPO ACTUAL
I 45 | i i i * HORIZONTE 2016
' ' ! ! ! ! ! " HORIZONTE FINAL
oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h  7h

- Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2016

Cifras en M€
MURCIA-LORCA 24%
LORCA-ALMERIA (*) 637 611 26 96% 1.265
TOTAL HORIZ. 2016 985 693 292 22% 1.495

(*) Esta inversion refleja la finalizacion de las obras de plataforma de los tramos en ejecucion.

La propuesta horizonte 2016 supone diferir una inversion de de 1.495 M€ a ejercicios
posteriores a 2018, reduciendo los tiempos Madrid-Lorca practicamente a la mitad.
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4.12 Corredor Antequera-Granada

Actuacion Planificada
Inicialmente Grado de Ejecucion Citras en e

LONG ,
ESTADO ACTUAL INVERSION|REALIZADO| COMPROMETIDO Pf_':g:f,:‘; =
km
=== EN SERVICIO LOJA TOCON 12 (*) 33 33 0 0
ANTEQUERA
- EN OBRAS "~ A NADA 96 1.617 917 198 502

EN PROYECTO VARIL%'\ﬂ\E DE g 400 0 0 400

TOTAL CORREDOR 126 2.050 950 198 902

(*) Loja Tocén actualmente en servicio 16km

Elementos clave

> Durante la tramitacion del Estudio Informativo de la LAV Antequera-Granada, el tramo correspondiente a
la Variante de Loja sufrio6 un considerable retraso debido a problemas urbanisticos e
hidrogeoldgicos y no pudo ser aprobado hasta el 28 de abril de 2011, lo que origind un fuerte desfase
en su ejecucion en relacidén con el resto de los tramos, que se encuentran actualmente muy avanzados.

» El tramo Loja Tocdn de 16 km, actualmente en servicio en via Unica en ancho 1668 fue desarrollado por la
Junta de Andalucia en plataforma de via doble. Se aprovechan 12 km en la LAV Antequera Granada.

» En la zona de Loja actualmente hay traviesa polivalente instalada por lo que se adapta a la colocacién de
cualquier ancho que se escoja. Para instalar un tercer carril habria que cambiar las traviesas.
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4.12 Corredor Antequera-Granada

Caracteristicas de la Nueva Propuesta
Horizonte 2015

» No se ejecuta en este horizonte la variante de Loja.

» Linea en doble via ancho estandar UIC hasta Archidona, y via Gnica entre Archidona y Granada.

> En la zona de Loja se acondicionara la plataforma actual dando continuidad a la LAV por la linea de
ancho ibérico a la que se dota con via de 3 carriles (*), se electrifica y se eliminan todos los pasos a nivel, lo
gue supone una inversion de unos 80 M€.

PAET de Archidona que actia como elemento regulador del trafico.

Granada: No se realiza el soterramiento de la estacion actual, sino una remodelacion provisional de la
misma. En el acceso a Granada se utiliza tercer carril (2,3 km) y se suprime el paso a nivel de La Chana.
Antequera: Nueva estacidon que permita el trasbordo de pasajeros entre la linea de Alta Velocidad y la linea
convencional. Se simplifica el proyecto existente.

Loja: Se mantiene la estacidén existente con ligeras mejoras.

YV WV VYV

Coérdoba

Loja

\ Antequera  ~_ I Granadal
/ . Archidona

Malaga

(*) Alternativamente puede cambiarse a ancho estandar UIC con interrupcion de la linea convencional que quedaria sin servicio

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
ZlMP3 DEESPANA  DEFOMENTO

Para que pueds tegan hOdiF 81



4.12 Corredor Antequera-Granada

Situacion Planificada inicialmente

o
i Granada

Antequera

mmm— Vi3 doble UIC
Electrificacion 25KV

Sefalizacién ERTMS Nueva Propuesta

Antequera

Archidona
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Granada

= Via doble UIC

=mm Plataforma para Via doble
®EX v montaje de via unica UIC

== Vja unica actual Ancho mixto

hOdiF 82



4.12 Corredor Antequera-Granada

Resultados e Inversiones
- Mejora de tiempos

‘ 4:25

Madrid-Granada | I 2:50 ,
I 0 45 R encorers

I 302
_ 2:03 Con parada en Cérdoba y Antequera
I 158

Sevilla-Granada

N ‘ = MEJOR TIEMPO ACTUAL
Mé|aga-Granada (*) P 0:58  Conparada en Antequera = HORIZONTE 2015
[ 0:53 = HORIZONTE FINAL
(*) Actualmente no
hay servicio directo
Malaga Granada
Oh 1lh 2h 3h 4 h 5h

* El tiempo de viaje de Sevilla Granada seria de dos horas frente a las 3 actuales.
* El ahorro de la relaciéon Madrid Granada alcanza la hora y media.

* Esta infraestructura permite establecer servicios directos con la ciudad de Malaga.

En el Horizonte 2015 los tiempos de recorrido mas significativos experimentan pocas variaciones respecto
de la situacion final, ya que el paso por Loja supone 5 minutos de demora respecto del tiempo de la
actuaciéon completa.

Wome mmm,
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4.12 Corredor Antequera-Granada

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta

> Las ayudas procedentes de los Fondos Europeos para la LAV Antequera-Granada y la LAV
Almeria-Murcia son de 948 millones de Euros, siendo posible traspasar parte de los fondos no
utilizados en la LAV Almeria-Murcia a las obras a realizar en la LAV Antequera-Granada.

» Las obras que hayan sido receptoras de fondos deben estar totalmente certificadas, pagadas
antes de final de 2015, y puestas en servicio antes de marzo de 2017 en caso contrario estos

fondos no serian aprovechados.

Horizonte 2015: Linea en doble via ancho estandar UIC hasta Archidona y via
unica entre Archidona y Granada

Ayudas Coste
Inversion Ayudas |Coste neto| Inversion |europeas a la| pendiente A
. . . s . Inversion %
total Realizado |europeas| de ayudas | pendiente| inversion neto de ie .
. diferida Realizado
(1) pendiente ayudas
(4) (3)-(4)
Antequera 1.616 950 948 668 666 364 302 434 59%
Granada

La ejecucidon del Horizonte 2015 supone una inversion diferida de 434 M€ a ejercicios

posteriores a 2018.
Ademas se perciben 364 M€ de ayudas europeas a la inversidn pendiente de ejecutar, con un

aprovechamiento superior al 90% de las mismas
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4.12 Corredor Antequera-Granada
Estaciones

ESTACION
ANTEQUERA

Actuacion Proyecto de nueva estacién sobre soterramiento del
Planificada inicialmente trazado, en el que se incluye el edificio, acabado de
andenes y aparcamiento

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros y adecuacion
de andenes

Redactar un nuevo proyecto constructivo para reducir la inversiéon y gastos de mm
explotacion siendo compatible con la obra de soterramiento actualmente en m
ejecucion.

Nueva Propuesta para vias y andenes

Las propuesta incluye la conexion con la linea convencional y la ejecucion de 2 vias mm
mango para maniobras. | Pro. Propuesta | 3,0 MC_|

Total Inicial Total Propuesta

GOBIERNO MINISTERIO
} DE ESPANA DE FOMENTO
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4.12 Corredor Antequera-Granada
Estaciones

ESTACION
LOJA

Actuacion

Proyecto de nueva estacion de alta
Planificada inicialmente velocidad

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
Adaptar el apeadero existente de San Francisco de Loja para la llegada de la alta

velocidad m

Nueva Propuesta para vias y andenes
La actuacion consiste en un acondicionamiento de la zona de andenes adaptandolo a

las condiciones del nuevo corredor. m

Total Inicial Total Propuesta

i e Resumen de los presupuestos Ahorro: 22 M€

: DE ESPANA DE FOMENTO
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4.12 Corredor Antequera-Granada
Estaciones

ESTACI(’)N ‘ : " : ’ ;::: \§
GRANADA PN\ - | =1 A

Actuacion Estacion de nueva planta, proyecto encargado a Rafael
Planificada inicialmente Moneo para responder a la llegada de alta velocidad

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros mm
Adecuacion y ampliacion de la estacion existente dando respuesta al esquema de

vias planteado en superficie 6,7 MC

Nueva Propuesta para vias y andenes mm
Se aprovecha la plataforma de vias actual adecuando la configuracién de vias y
andenes a las necesidades de la alta velocidad. m

El acceso a Granada incluye la entrada a la estacién en tercer carril asi como la
supresion del paso a nivel de La Chana.

Total Inicial Total Propuesta

268 M€ 28 M€

;g_:, — Resumen de los presupuestos Ahorro: 240 MC
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4.13 Corredor Sevilla-Cadiz

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente Cifras on Me

ESTADO ACTUAL INVERSION |REALIZADO |cOMPROMETIDO| PENDIENTE
LICITAR
TOTAL CORREDOR 146 1.148
SEVILLA
CADIZ

= [N servicio
Obras

Elementos clave

> Al desarrollarse la actuacién sobre el corredor ferroviario existente permite la
puesta en servicio por tramos.

> Sevilla-Utrera en servicio desde 2003.

> Jerez de la Frontera-Cadiz en servicio, excepto el tramo de Puerto Real que se ha
desbloqueado en agosto de 2012 con la firma del Convenio.
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4.13 Corredor Sevilla-Cadiz

Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Actuacién con un grado de desarrollo muy avanzado, con algunos tramos vya
concluidos y en servicio.

Esta linea es susceptible de ponerse en servicio por tramos ya que discurre paralela a
la existente y se utiliza el mismo equipamiento (ancho ibérico y electrificacién 3 kV).

Horizonte 2014

> Poner en servicio toda la linea utilizando sefializacion ASFA salvo el tramo Utrera
- Las Cabezas de San Juan (26,4 km).

Horizonte 2015

> Poner en servicio el tramo Utrera - Las Cabezas de San Juan.
Horizonte 2018

» Implantar el ERTMS en la linea.

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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4.13 Corredor Sevilla-Cadiz

Situacion final

Sevilla

Utrera

Las Cabezas
de S. Juan

Cadiz

Zpl5.] GOBERNO  MINISTERIO
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=== Via doble ancho ibérico
Electrificacion a 3KV
Senalizacion ERTMS
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4.13 Corredor Sevilla-Cadiz

Resultados e Inversiones

Mejora de tiempos adidcadz |
—  FEr

Oh 1h 2h 3h 4h 5h

MEJOR TIEMPO ACTUAL " HORIZONTE 2014 ®" HORIZONTE 2015

- Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2014/2015/2018

Cifras en ME

Tramo Inversion total | Inversion realizada | Inversion pendiente % Realizado

TOTAL HORIZ. 2014/2015 1.083 85%
ERTMS 65 0 65 0%
TOTAL HORIZ. 2018 1.148 916 232 80%

»En este corredor la propuesta coincide con la planificada inicialmente, por lo que no hay
inversion diferida a ejercicios posteriores a 2018.
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente

(—/

Cifras en ME

PANTOJA

NAVALMORAL NAVALMORAL

CACERES

ESTADO ACTUAL "ONG INVERSION| REALIZADO | COMPROMETIDO LI:;".I'.EAR

chceres SHERDASY EN OBRAS 3.070 2.209
BADAJO:o S CACERES'B'\"AE&%Z' 103 1.270 305 14 951

NAVALMORAL-CACERES 107 1.800 304 238 1.258

mem=  EST/PROY 140 1.360 0 0 1.660

PANTOJA-NAVALMORAL 140 1.360 0 0 1.360

TOTAL CORREDOR 350 4.430 609 252 3.869

Elementos clave

> Alto grado de avance en la parte final del corredor desde Plasencia hasta Badajoz.

> Sin iniciar obras entre Madrid y Plasencia, salvo dos tramos aislados en el entorno
de Navalmoral.

> Sin iniciar las integraciones urbanas en las ciudades.

> Necesidad de ejecutar y pagar las obras antes de final de 2015 y ponerlas en
servicio antes de marzo de 2017 para aprovechar fondos europeos.
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura

Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Horizonte 2015

» Puesta en servicio por tramos sucesivos de la linea de alta
velocidad, tramo Plasencia - Caceres - Mérida -
Badajoz, conectandolo con la linea convencional existente
asi como de los accesos y el bypass de Mérida, totalizando
164 Km de nueva infraestructura.

»La puesta en servicio se realiza en via Unica de ancho
ibérico, sin electrificacion y con sefalizacidn

~~~~~~ 1 ASFA, equipamiento basico que permitira velocidades de

/A hasta 200 Km/h.

—o— L »Los accesos a ciudades se realizan a través de la linea

existente y utilizando las estaciones existentes.

> La demanda de viajeros se incrementa en un 116%.
> Se optimiza el aprovechamiento de la ayudas europeas en relacidén con la inversion
realizada.
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura

Situacion Planificada inicialmente

Via doble UIC
=== Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Plasencia
Caceres
Badajoz Mérida

2pYs ] GOBERNO  MINISTERIO
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LAV

Madrid-Sevilla

Nueva Propuesta

Plasencia

Talavera

LAV
Madrid-Sevilla

Plataforma para

s Via doble con via unica de
ancho ibérico sin electrificar
Senalizacion ASFA

Badajoz Mérida = | inea actual
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura

Resultados e Inversiones
- Mejora de tiempos (%)

MADRID-BADAJOZ e 4:18
(™) 7 :

MADRID-MERIDA
= HORIZONTE 2015

:?3 MEJOR TIEMPO ACTUAL
= HORIZONTE FINAL

MADRID-CACERES _‘ 2:58

Oh 1h 2h 3h 4h 5h

(*) Tiempos estimados con paradas en Talavera, Cdaceres, Mérida y Badajoz. Si se estableciera un servicio semidirecto
Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz, sin parada en Mérida, la duracién del viaje en el horizonte 2015 seria de 3h 35 minutos.

INVERSIONES NUEVA PROPUESTA EN HORIZONTE 2015

Ayudas Coste
Inversion Coste neto [Inversion| europeas a | pendiente Inversién %
Tramo total Realizado | europeas | de ayudas |pendiente| la inversion neto de diferi .
: iferida |Realizado
(1) pendiente ayudas
(4) (3)-(4)
Plasencia-
Caceres- 1.252 609 505 747 643 303 340 3.178 49%
Badajoz

La propuesta supone una inversion diferida de 3.178 millones de euros a ejercicios
posteriores a 2018, y permite reducir en un 17% los tiempos de viaje en la relacidn
Madrid-Badajoz (frente al 52% que se alcanzara en el horizonte final).
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura
Estaciones

ESTACION
PLASENCIA

Actuacion Nueva estacion de alta velocidad en la LAV Madrid-
Planificada inicialmente Extremadura

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Analizar las condiciones de la estacion existente para su adecuacién a las nuevas
condiciones de explotacién de la linea

Nueva Propuesta para vias y andenes

Utilizacion de la infraestructura existente para acceso a la estacién. Solo es
necesario instalar GSMR

Resumen de los presupuestos Total Inicial | Total Propuesta

Ahorro: 21,7 M€
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura
Estaciones

ESTACION
CACERES

Actuacion Nueva estacion de alta velocidad en la LAV Madrid-
Planificada inicialmente Extremadura

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros
Analizar las condiciones de la estacion existente para su adecuacién a las nuevas
condiciones de explotacién de la linea

Nueva Propuesta para vias y andenes
No construir la variante prevista en el estudio informativo y utilizar las vias
existentes para acceso a la estacion. Tampoco se realiza la integraciéon urbana

prevista en el Estudio Informativo m

Resumen de los presupuestos Total Inicial | Total Propuesta

Ahorro: 145,8 M€
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura
Estaciones

ESTACION
MERIDA

Actuacion Nueva estacion de alta velocidad en la LAV Madrid-
Planificada inicialmente Extremadura

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Analizar las condiciones de la estacion existente para su adecuacién a las nuevas
condiciones de explotacion de la linea mm

Nueva Propuesta para vias y andenes
Construir la variante prevista en el estudio informativo pero no los ramales de
acceso a Mérida, utilizando las vias existentes para acceso a la estacion

Resumen de los presupuestos Total Inicial | Total Propuesta

Ahorro: 104,4 M€
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4.14 Corredor Madrid - Extremadura
Estaciones

ESTACION
BADAJOZ

Actuacion Nueva estacion de alta velocidad en la LAV Madrid-
Planificada inicialmente Extremadura, situada en la frontera con Portugal

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros

Analizar las condiciones de la estacion existente para su adecuacién a las nuevas
condiciones de explotacion de la linea mm

Nueva Propuesta para vias y andenes

De la infraestructura existente para acceso a la estacion, solo es necesario instalar
GSMR

Pto. Propuesta 1,7 M€

Resumen de los presupuestos

Total Inicial Total Propuesta

Ahorro: 321,1 MC
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de

Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco

Actuacion planificada Grado de Ejecucion
inicialmente

VALLADOLID

ESTACION DE
L CHAMARTIN

ESTACION
PASANTE [ X
DE ATOCHA

TORREJON DE
VELASCO

ANDALUCIA LEVANTE
:%: GOBIERNO  MINISTERIO
'i' : DEESPANA  DEFOMENTO
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BARCELONA

5%

Cifras en M€

ESTADO ACTUAL LONG ;NvERSIONREALIZADO|CcOMPROMETIDO| PENDIENTE
km LICITAR
35 826 649 76 121

OBRAS
TUNEL ATOCHA-CHAMARTIN 7 356 247 34 75
3aY 4a ViA ATOCHA-TORREJON
e 28 470 402 42 26
TOTAL CORREDOR 35 826 649 76 121

Elementos clave

Alto grado de avance de las obras de la cuadruplicacion del tramo
Atocha-Torrejon de Velasco y del tunel Atocha-Chamartin.

Proyecto Basico de la Estacion Pasante de Atocha. Actualmente en
redaccion.

Proyecto de Construccion cambio de ancho a ancho estandar UIC
de las vias 14 y 15 en Chamartin. Proyecto aprobado en julio
2012, pendiente decidirse su licitacion. Proyecto imprescindible
para la puesta en servicio del tunel en ancho estandar UIC
Atocha-Chamartin.

Mejora del sistema ferroviario, al conectar las dos redes de alta
velocidad en ancho estandar (Norte y Sureste),posibilitando la
puesta en servicio de trenes transversales.
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de

Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco
Caracteristicas de la Nueva Propuesta

Horizonte 2015

» Puesta en servicio del tunel Atocha-Chamartin en doble via en ancho estandar UIC.

» Puesta en servicio de la 32 y 42 via entre Atocha y Torrejon de Velasco, modificando la
configuracion del PAET en Torrejon de Velasco para hacer mas eficiente la circulacién en
las LAV’s Levante y de Andalucia.

» Todos los tramos cuentan con doble via, sefalizacion ERTMS y electrificacién a 25 kV
c.a., Y son exclusivos para trafico de viajeros.

Resultados e Inversiones

» Aumento de capacidad de la red de AV al sur de Atocha, al cuadruplicar la actual
doble via entre Atocha y Torrején de Velasco de la linea Madrid-Sevilla, independizando la
circulacion de la linea Madrid-Levante.

> Da continuidad a las lineas de AV Madrid-Levante y Madrid-Sur hasta la estacién
de Chamartin una vez ejecutado el nuevo tunel de alta velocidad entre Atocha y
Chamartin y la conexion Atocha-Torrejon de Velasco.

» Estas actuaciones permitirdn las conexiones directas en AV entre el Norte y el
Sur/Levante de Espafia en ancho de via estandar UIC.

» Soluciona el problema de dos subredes de AV en ancho de via estandar UIC no
conectadas (Norte y Sur).
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de
Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco

Resultados e Inversiones

- Inversiones Nueva Propuesta horizonte 2015
Cifras en M€

Tramo Inversion total Inversion realizada | Inversion pendiente |% Realizado

Tunel Atocha-Chamartin 69%
33Y 423 via Atocha-Torrejon 470 402 68 86%
TOTAL CORREDOR 826 649 177 79%

La propuesta en la linea coincide con la actuacion planificada inicialmente, por lo que no hay
inversion diferida a ejercicios posteriores a 2018.
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de

Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco
Estaciones

CHAMARTIN E 1 . N

DH s ﬂ
Actuacion Ampliacion por fases para satisfacer necesidades de

Planificada inicialmente nhuevas lineas de AV y obras de la estacion pasante (baja
de vias ancho estandar UIC en Atocha)

Conversion vias 14 y 15 de ancho ibérico a ancho estandar UIC, recrecido andén entre 14 y 15, prolongacion
andén entre 15 y 16, bretelle entre 15 y 16 y pasos inferiores por evacuacion. Sin actuaciones en vestibulo ni

accesos. Proyecto aprobado, necesario para la puesta en servicio del tunel en ancho estandar entre Atocha y
Chamartin

Presupuesto de proyecto ......... 20, 4 Millones de Euros (IVA 21% incluido)

Conversion vias 12 y 13 de ancho ibérico a ancho estandar UIC y recrecido de andén entre vias 12 y

13, bretelle entre 13 y 14 y prolongacién de paso inferior por evacuacién. Sin actuaciones en vestibulo ni
accesos. Actuacion en fase estudio

Estimacion aproximada de coste ......... 14 Millones de Euros (IVA 21% incluido)
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de

Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco
Estaciones

CHAMARTIN (continuacion)

Ampliacion de 3 vias en ancho estandar UIC hacia el Este de la playa de vias de la estacién, ampliacion del
vestibulo actual y creacion de una sala de preembarque. Se considera la misma actuacion que la prevista para
el proyecto de ampliacidén de vias, andenes y vestibulo de ancho estandar UIC de la estacion de Chamartin, en
lo relativo a actuaciones y calidades, incluso viarios y accesos. Actuacion en estudio

Esta actuacion es imprescindible realizar dos afios antes de la construccion de la estacion pasante de Atocha.
Estimacion aproximada de coste ......... 155 Millones de Euros (IVA 21% incluido)

Aparcamientos subterraneos patio Paquexpress, simultanea a la ampliacién a 13 vias, en caso de que se quiera
el maximo aprovechamiento del espacio. Actuacion en estudio

Estimacion aproximada de coste ......... 150 Millones de Euros (IVA 21% incluido)

Nueva Propuesta para el edificio de viajeros, vias y andenes

Conversion vias 14 y 15 de ancho ibérico a ancho estandar UIC, conversién vias 12 y 13 de ancho ibérico a
ancho estandar UIC y sus actuaciones complementarias

Total Inicial Total Propuesta

Resumen de los presupuestos 339,4 ME 34,4 M€

Ahorro: 305 M€
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4.15 Conexion Chamartin-Atocha, estacion pasante de
Atocha y 32 y 42 via Atocha-Torrejon de Velasco

Situacion Planificada inicialmente Nueva Propuesta
adrid Chamartin Madrid Chamartin
(Remodelacion) (Actuacion minima)
Estacion pasante .
1 Madrid Atocha
de Atocha Madrid Atocha
Via doble ancho UIC Via doble ancho UIC
= FElectrificacion a 25KV == Electrificacion a 25KV
Senalizacion ERTMS Senalizacion ERTMS
¥ Valencia ¥ Valencia
% Sevilla '/' Sevilla
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5. Propuesta de inversiones

5.1 Lineas

CORREDOR

MADRID-GALICIA

MEDINA DEL CAMPO-SALAMANCA
EJE ATLANTICO
MADRID-ASTURIAS

MADRID-PAIS VASCO (Tramo
Valladolid-Vitoria)

NUEVA RED FERROVIARIA EN EL
PAIS VASCO (Y vasca)

Ramal Guipuzcoano

ZARAGOZA (PLASENCIA DE
JALON)-CASTEJON-PAMPLONA-
VITORIA

ALBACETE-ALICANTE-MURCIA-
CARTAGENA

CORREDOR MEDITERRANEO

CORREDOR MEDITERRAN EO.
TRAMO: MURCIA-ALMERIA

ANTEQUERA-GRANADA
SEVILLA-CADIZ

MADRID-EXTREMADURA

CONEXION ATOCHA-CHAMARTIN Y
ATOCHA-TORREJON DE VELASCO

TOTAL CORREDOR (*)

INVERSION
PLANIFICADA

HORIZONTE
PITVI

7.758
525
3.385
6.693

2.718

3.945

1.887

3.853

4.019
5.742
2.480

2.050
1.148
4.430

826
49.572

INVERSION TOTAL
PROPUESTA
HORIZONTE 2018

3.918
55
3.372
4.554

1.687

2.936
1.887

1.359

3.392
2.568
985

1.616
1.148
1.252

826
29.668

Cifras en M€
INVERSION | INVERSION f,':‘lﬁ)';if“?r':
DIFERIDA REALIZADA | PENDSENTE o
3.840 1.099 2.819
470 0 55
13 2.440 932
2.139 3.569 985
1.031 699 988
1.009 1.136 1.800
0 634 1.253
2.494 7 1.352
627 2.453 939
3.174 1.333 1.235
1.495 693 292
434 983 633
0 916 232
3.178 609 643
0 649 177
19.904 16.586 13.082

(*) No incluye la plataforma del ramal guipuzcoano que realiza el Gobierno Vasco con cargo al cupo
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5-2 EStaCioneS Cifras en M€

: INVERSION INVERSION T INVERSION
CORREDOF ESTACION| PLANIFICADA PROPUESTA AHORRO | beq o o PENDIENTE
HORIZONTE PITVI| HORIZONTE 2018 HORIZONTE 2018
MEDINA DEL CAMPO 13,7 11,0 2,7 0,0 11,0
ZAMORA 9,1 9,1 0,0 4,5 4,6
MADRID-GALICIA pyEBLA DE SANABRIA 51 51 0,0 0,0 51
PORTA DE GALICIA 4,8 4,8 0,0 0,0 4,8
OURENSE EN ESTUDIO
A CORUNA 186,0 29,2 156,8 0,0 29,2
SANTIAGO DE
EJE ATLANTICO COMPOSTELA 56,2 16,8 39,4 0,0 16,8
PONTEVEDRA 1,8 0,4 1,4 0,0 0,4
VIGO-URZAIZ 42,4 42,4 0,0 1,2 41,2
MADRID-ASTURIAS VENTA DE BANOS 4,5 2,0 2,5 0,0 2,0
MADRID-PAfS VASCO
(Tramo Valladolid- MIRADA DE EBRO 31,4 6,5 24,9 0,0 6,5
Vitoria/Gasteiz)
NUEVA RED )
FERROVIARIA EN EL SAN SEBASTIAN 153,5 88,3 65,2 0,0 88,3
PAIS VASCO (Y vasca)
ALBACETE-ALICANTE- VILLENA 15,9 10,9 5,0 0,0 10,9
MURCIA-CARTAGENA ELCHE 31,0 20,0 11,0 0,0 20,0
ANTEQUERA 39,1 19,0 20,1 0,0 19,0
ANTEQUERA-GRANADA LOJA 25,0 3,0 22,0 0,0 3,0
GRANADA 268,0 28,0 240,0 0,0 28,0
PLASENCIA 23,1 1,4 21,7 0,0 1,4
[ — CACERES 148,0 2,2 145,8 0,0 2,2
MERIDA 106,9 2,5 104,4 0,0 2,5
BADAJOZ 323,2 2,1 321,1 0,0 2,1
CONEXION ATOCHA- )
CHAMARTIN Y ATOCHA- CHAMARTIN 339,4 34,4 305,0 0,0 34,4
TORREJON DE VELASCO
TOTAL ESTACIONES 1.828,1 339,1 1.489,0 5,7 333,4
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5.3 Integraciones urbanas

Cifras en ME

INVERSION INVERSION INVERSION

INTEGRACIONES INVERSION

CORREDOR PLANIFICADA PROPUESTA | AHORRO PENDIENTE
URBANAS| | 0RIZONTE PITVI | HORIZONTE 2018 REALIZADA | L ORIZONTE 2018

PALENCIA 402,5 40,7 361,8 23,5 17,2
MADRID-ASTURIAS LEON 560,7 71,3 489,4 71,3 0,0
GLION 301,7 189,7 112,0 26,8 162,9
, VALLADOLID 974,3 373,4 600,9 253,8 119,6
MADRID-PAIS VASCO
(Tramo Valladolid-Vitoria)
VITORIA 476,0 119,9 356,1 0,0 119,9
BARCELONA
1.613,8 1.541,8 72,0 470,1 1.071,7
BARCELONA-FRONTERA SAGRERA
FRANCESA
GIRONA 834,5 374,2 460,3 374,2 0,0
ALICANTE 854,9 194,2 660,7 137,3 56,9
ALBACETE-ALICANTE-
MURCIA-CARTAGENA MURCIA 311,9 57,4 254,5 2,0 55,4
CARTAGENA 108,1 4,6 103,5 1,1 3,5
CORREDOR MEDITERRANEO VALENCIA EN ESTUDIO
TOTAL CORREDOR 6.438 2.967 3.471 1.360 1.607

NOTA: Los datos de inversion y de ahorro se refieren a la operacion de integracién urbana en su conjunto
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6 Mejora de tiempos

» En la siguiente tabla se muestra la mejora de tiempos experimentada en las
principales relaciones con las propuestas a 2018, y lo previsto en el horizonte final.

Tiempo

Tiempo

RELACION Futuro Final

CORREDOR Tiempo Actual| Propuesta Ahorro 2018

MADRID - GALICIA

MEDINA DEL CAMPO - SALAMANCA

EJE ATLANTICO

MADRID-ASTURIAS

MADRID - PAIS VASCO Y NUEVA RED
FERROVIARIA EN EL PAIS VASCO

ALBACETE-ALICANTE-MURCIA-
CARTAGENA

CORREDOR MEDITERRANEO

ANTEQUERA - GRANADA
SEVILLA - CADIZ

MADRID - EXTREMADURA
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Madrid-Zamora
Madrid-A Corufa
Madrid-Vigo
Madrid-Ourense
Madrid-Salamanca
Vigo-A Corufia
Vigo-Santiago
Madrid-Ledn
Madrid-Oviedo
Madrid-Burgos
Madrid-Vitoria Gasteiz
Madrid-Bilbao
Madrid-San Sebastian
Madrid-Alicante
Madrid-Murcia
Madrid-Cartagena
Barcelona-Valencia
Valencia-Alicante
Madrid-Granada
Madrid-Cadiz
Madrid-Caceres
Madrid-Badajoz

(*) Tren directo sin entrar en Mérida

u W P AL NDPDPWWUHHPSAEWONPAMNEFERNDPDO OG-

:55
:58
129
143
:36
:57
121
142
140
116
:33
147
:18
:09
:52
:37
:55
:28
:25
113
:28
:09

2018
:25
:15
:30
115
124
:06
142
145
115
:35
145
:25
:35
115
:25
:10
:20
:55
:50
3:45
2:58
3:35 (*)
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N

1:10 0:30
3:15 2:43
3:15 2:59
2:15 2:28
1:11 1:12
1:06 0:51
0:42 0:39
1:45 0:57
2:30 1:25
1:35 0:41
2:00 0:48
2:30 1:22
2:45 1:43
2:15 0:54
2:25 1:27
2:50 1:27
1:55 0:35
0:55 0:33
2:45 1:35
3:45 0:28
1:45 0:30
2:30 1:34
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